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Am 5. Februar 2009 reichte Thomas Meier, folgendes Postulat beim Stadtrat ein:

Der Stadtrat von Dilbendorf wird eingeladen, gleichzeitig mit der Uberbauung Bahn-
hof Nord eine kosteneffiziente Erneuverung und Modernisierung des Bahnhofes Dil-
pendorf in Zusammenarbelt mit und finanzieller Beteiligung durch die SBB, respekti-
ve ZVV zu realisieren und dem Gemeinderat Bericht zu erstatten.

Begrilndung

In den letzten Monaten und Jahren stand bei Diskussionen rund um den schienengebun-
denen 6ffentlichen Verkehr in Ditbendorf meist der Bahnhof Stefthach im Zentrum. Dies -
war und ist nicht nur im Zusammenhang mit der sich im Bau befindenden Glattalbahn so,
sondern beispielsweise auch bei der Fahiplanénderung im Dezember 2008. Bei dieser
wurden neue sémiliche Busse primér auf den Bahnhof Stettbach ausgerichtet.

Nichisdestotrotz bleibt der Bahnhof Dibendorf der ,Hauptbahnhof” von Ditbendorf. Hier
steigen taglich Tausende von Menschen in die S-Bahnen ein bzw. verlassen diese. Leider
zeigt sich ihnen, dies wurde auch schon mehtfach im Gemeinderat zum Beispiel in Frage-
stunden thematisiert, dabei Ditbendorf nicht eben im besten Licht. Der Bahnhof Dibendorf
kommt heute vor allem in der Unterfihrung recht dunkel, eng und unheimlich daher. -Die
Zugénge wie die Haupttreppe sind dringend zu emeuern bzw. aufzuhellen. Auch auf Gleis-
ebene sind diverse Bauten und Tiefbauten &éfteren Datums und entsprechen nicht mehr deri
heutigen modermen Bedurfnissen.

Handlungsbedarf besteht beispielsweise bei der Unterfihrung in Bezug auf das Miteinan-
der von Velo- und Fussgéngerverkehr (schiechten Beleuchtung, Schranken bei der Ein-
fahrt). Die Schranken stellen von Beginn an eine unglilckliche, manchmal sogar geféhriiche

‘Losung dar. Im Zuge der neune Uberbauung auf dem Areal Bahnhof Nord dréngt sich hier

eine Uberpriifung der Situation auf, zumal in deren Rahmen die Unterfahrung unter der
{Iberlandstrasse neu gestaltet und aufgeweriet wird.

Ebenso grosser Handlungsbedarf besteht bei den Veloabstellpldtzen. Dass die heutige Si
tuation trotz neuser Velostation hinsichtlich Zugénglichkeit, Kundenfreundlichkeit und vor al-
lem der Anzahl der zur Verfiigung stehenden Plétze unbefriedigend ist, wurde auch im
Rahmen der Diskussionen rund um den Gegenvorschlag zur Veloinitiative festgehalten. So
blockieren beispielsweise ausgerechnet in Stosszeiten warfende oder parkierte Aufos im-
mer wieder minuteniang den Zugang zu den Veloabstelipléizen. Die engen Verhélinisse mit
der Durchfahrt far die Autos direkt vor den Absteliplétzen sind zudem vor allem fiir Jugend-
liche und Schiller sehr geféhriich.
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Der Bedarf zeigt sich umso frappanter, wenn mit dem neuen Bahnhofsgelénde in Uster o-
der dem geplanten Umbau des Bahnhof Stettbach verglichen wird. Rund um deri Bahnhof
Dtibendorf hat sich in den letzten Jahren einiges gefan. Ausserdem werden wohl bald die
Bagger fiir die geplante Uberbauung Bahnhof Nord auffahren.

Unserer Meinung nach ist dies der ideale Zeitpunkt um auch cden Rest des Bahnhofs Dii-
bendorf, vor allem dessen Stdseite und die Unterfihrung zu modernisieren und den heus-
ten Bedirfnissen vor allem von Fussgéngern und Velofahrenden anzupassen. Die SBB ha-
ben mit dem neuen Lichtkonzept und dem Umbau des Kioskes einen ersten Schritt bereits
getan. Jefzt wire es an der Stadt die Initiative zu ergreifen und zusammen mit den SBB
den Rest in Angriff zu nehmen. Dabei ist nicht die Vergoldung des Bahnhofs gefragt; er soll
lediglich ein neues, sauberes Gesicht erhalten, was mif pragmatischen Schritten und effi-
zientem Mitteleinsatz erreicht werden kann. Ein Tell des Geldes, welches dank der Uberar-
beitung beim Bahnhof Stettbach gespart werden kann, soll damit sinnvoll fir die Aufwer-
tung des Bahnhofes Dilbendorf eingeselzt werden. Er ist als OV-Drehscheibe fiir die Di-
bendorfer Bevélkerung mindestens so wichtig, wenn nicht wichtiger als der Bahnhof Stett-

bach.

Der Vorsioss erfolgt in Form eines Postulates, obwohl damit ein Kredit verbunden ist. Der
Grund liegt darin, dass der Postulant der Auffassung fst. dass eine solche Aufwertung we-
niger als 300’000 Franken kosten soll und somit in den Kompetenzbereich des Stadirates

falif.

Der Gemeinderat hat das Postulat an seiner Sitzung vom 2. Mérz 2009 zur Beantwortung
an den Stadtrat Uberwiesen.

Der Stadirat beschliesst:

1. Das Postulat von Gemeinderat Thomas Maier betreffend Aufwertung Bahnhof Di-
bendorf vom 4. Februar 2009 wird wie folgt beantwortet:

Ausgangslage

Der Bahnhof Dubendorf ist fur die Stadt ein zentraler Knotenpunkt des offentlichen
Verkehrs. Taglich benutzen hunderte von Personen die Anlage, sei es auf dem Ar-
beitsweg oder in der Freizeit. Die bestehende Unterfihrung dient neben dem Zugang
zu den Perrons auch als wichtige Verbindung des nordlich gelegenen Stadtteiles mit
dem stdlichen, womit inr auch eine stadtebauliche Funktion zukommit.

Beziiglich der Dimensionierung und Gestaltung der Unterfithrung, der Zugénge zur
Unterfuhrung, der Verkehrsfithrung von Fussgangern, Velos und Autos, der Busvor-
fahrten und -haitestellen sowie der Veloabsteliplatze bestehen heute einige Defizite
und Konffikte:

- Die Unterfuhrung wirkt aufgrund der dunklen Farbgebung und der vorhandenen
Beleuchtung duster und unfreundlich. Sie besitzt somit keine seiner zentralen
und stark frequentierien Lage entsprechende Wirkung und Ausstrzahlung.

- Wahrend die eine Seite der Unterfohrung fir die Fussgénger markiert ist, ist die
andere fur die Radfahrer vorgesehen. Das Nebeneinander von Velos und Fuss-
géngern fuhrt aufgrund der mangeinden Ubersicht bei den Rampen- und Trep-
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penabgéngen sowie der knappen Platzverhaitnisse in der Unterfihrung insbe-
sondere in den Stosszeiten, wenn viele Fussgénger unferwegs sind, zu Konflik-
ten. Die heutige Durchgangsbreite von vier bzw. funf Metern ist fir ein gefahrlo-
ses Nebeneinander von Velofahrern und Fussgéngern grundsatzlich zu schmal.

- Von den Perrons und der Unterfiihrung zum Bahnhofsgebéude und dem Kiosk
sowie zur Bushaltestelle besteht keine direkte Verbindung, die auch von Perso-
nen mit Kinderwagen oder von Behinderten im Rollstuhl benitzi werden kann.
Vom sidlichen Aufgang der Unterfithrung bis zum Kiosk missen zuerst die
Bahnhofstrasse und nachher die Bettlistrasse (iberquert werden.

- Im Bereich der Zufahrt von der Bahnhofstrasse zur Velostation und zu den weiter
westlich gelegenen Park+Ride-Parkplatzen herrschen aufgrund der markierten
Kurzzeit- und Taxi-Parkplétzen sowie den gegeniber lisgenden Parkpiatzen fir
das Restaurant an der Bahnhofstrasse 65, enge Platzverhaltnisse. Der Raum
zwischen der geschlossenen Velostation und den offen zugénglichen Veloab-
stellplétzen dient auch als Zufahrt zu den Park+Ride-Parkpiatzen. Aufgrund der
engen Platzverhaltnisse kommt es zu Konflikten und gegenseitigen Behinde-
rungen zwischen Fussgangern, Velofahrern und dem Autoverkehr.

- Die geschiossene Velostation weist oft freie Abstellplatze auf und erweist sich als
eher Gberdimensioniert. Der frei zugéngliche, l[anggezogene Velounterstand weist
zwar grundsatzlich gentigend Abstellplatze auf, die Distanz zwischen den weiter
hinten liegenden Platze zum Treppenabgang und den Perrons ist aber recht
gross, so dass deren Benutzung nicht attraktiv ist.

- Die WC-Anlage entsprichf nicht mehr den heutigen Bedurfnissen, ist unter-
haltsaufwéndig und dringend sanierungsbedirftig (siehe auch Beantwortung zum
Postulat 09-107 G. Gossweiler).

- In den Stosszeiten treten Sfters Situationen auf, in denen mehrere Busse gleich-
zeitig beim Bahnhof einfahren, Weil nur zwei Anlegekanten vorhanden sind, kon-
nen die Busse nicht gleichzeitig an der Haltestelie anlegen und missen warten.
Dies wiederum filhrt aufgrund der beschrénkten Platzverhalinisse im Bereich der
Busvorfahrt zu Behinderungen beim motorisierten Verkehr. Gleichzeitig sind viele
Fussganger unterwegs, welche die Bettlistrasse queren, was zu uniibersichtli-
chen und nicht ungefahriichen Situationen fihrt. Die bestehende Pfiésterung im
Bereich der Bushaltestellen ist zudem sanierungsbedurftig. -

Uberbauung "Insiderpark"

In nachster Zeit sollen auf dem Areal Nord beim Bahnhof Diibendorf umfangreiche
Investitionen in die anspruchsvolle, zukunftsweisende Uberbauung Insiderpark geta-
tigt werden, welche auf dem Privaten Gestaltungsplan "Bahnhofareal Nord" basiert.
Die Nordseite des Bahnhofes wird zwischen der Uiberlandstrasse und den Bahnglei-
sen vollstéandig umgestaltet und erhélt damit ein neues Gesicht. Gleichzeitig werden
bauliche Anpassungen an der Uberlandstrasse und dem Kreisel Uberiand-/ Wangen-
strasse vorgenommen und der besfehende Fuss-/Radweg entlang der Uber-

landstrasse neu gefuhrt.

Mit der Uberbauung Insiderpark sind gemass aktuellem Planungsstand foigende bau-
liche Veranderungen betreffend das Bahnhofareal vorgesehen:

- Zwischen der Uberiandstrasse und den Bahngeleisen sowie begrenzt durch zwei

geplante Geb&ude, wird ein neuer behindertengerechter, attraktiv gestalteter
Platz ais Teil des difentlichen Raumes erstelit ("Nordplatz®).
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- Unterhalb des Nordplatzes wird die bestehende Unterfuhrung zu einer kreisfor-
migen Passage aufgeweitet. Im Bereich der Passage sind fiunf Ladenlokale mit
insgesamt ca. 400 m? Verkaufsfliche vorgesehen. Nordwestlich der Passage
werden im 1. Untergeschoss des Baufeldes A1 gemass Gestaltungsplan
Park+Ride-Parkpiatze erstellf, welche iiber eine Rampe direkt mit der neuen
Passage und der Unterfuhrung zugénglich sind.

- Der Zugang vom Nordplatz zur Passage und zu den Perrons erfolgt Uber eine
behindertengerechte Liftanlage sowie eine Wendeltreppe mit einem verbreiterten
Stossstreifen auf der Aussenseite fiir Velos. Der bestehende Treppenaufgang
und die bestehende Rampe, die heute den Zugang von der Unterfihrung zum
Bahnhofareal Nord bilden, werden mit der Uberbauung Insiderpark abgebrochen.

Mit der Umgestaltung des Bahnhofplatzes Nord und der Schaffung einer Laden-
passage in der Unterfithrung steigt der Anspruch an ein verbessertes Erschei-
nungsbild und die Benutzerfreundiichkeit der Unterfuhrung und der Bahnhofaniage.
Mit der Uberbauung Insiderpark bietet sich die Gelegenheit, vordringliche Mass-
nahmen zur Verbesserung der Benutzerfreundlichkeit sowie Aufwertung der Unter-
fuhrung und des Bahnhofes auf der Stidssite zu freffen.

Vorschlige fiir Vorgehen und Massnahmen

Es ist vorgesehen, die vorne aufgefihrten Defizite und Problembereiche in mehreren
Phasen anzugehen.

Phase 1

Die erste Phase umfasst die folgenden dringlichen oder relativ einfach umsetzbaren
Masshahmen, die spatestens mit der Uberbauung Insiderpark umgesetzt werden sol--

len:

- Verbesserung der Benutzerfreundlichkeit und Aufiwertung der bestehenden Un-
terfihrung inkl. Treppen- und Rampenbereiche durch ein neues Beleuchtungs-

und Farbkonzept.
- Treppen und Rampen jéhrlich mindestens einmal mit Hochdruck reinigen.

- Das reinigen der Treppenbereiche soll mit der Erstellung eines seitlichen ,Ka-
nals* erleichtert und verbessert werden.

- Sanierung der 8ffentlichen WC-Anlage
Grundlagen fiir die Sanierung der WC-Anlage wurden im Zusammenhang mit der

Beantwortung des Postulats betreffend die 6ffentiichen WC-Anlagen erarbeitet
und liegen vor.

- Reduktion der Veloabsteliplstze in der geschlossenen Velostation zugunsfen ei-
ner Erhohung der Anzahl offen zugénglicher Veloabsteilpigtze.

Mit einer Verkleinerung des abschliessbaren Teils innerhalb der Velostation
durch eine Verschiebung der Abschrankung nach Westen, entsteht ein gedeckter
Bereich, in welchem zusétziiche, frei zugéngliche Veloabstellplédtze in der Nahe
des Treppenabgangs zur Unterfihrung angeboten werden konnen. Diese Mass-
nahme lasst sich mit relafiv wenig Aufwand rasch umsetzen.

- - Entscharfung Konflikte zwischen Velofahrern und Fussgangern im Bereich der
Unterfihrung
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Um die Sicherheit fir die Benutzer der Unterfiihrung dauerhaft zu erhdhen, wére eine
Entflechtung des Fussganger- und Veloverkehrs notwendig. In diesem Zusammen-
hang wurde gepriift, ob die Veloverbindung durch die UnterfGhrung aufgehohen wer-
den soll und die Velofahrer den Bahnhof via Neuhof- und Uberiandstrasse umfahren
sollen. Weil der Umweg liber die Neuhof- und Uberlandstrasse recht lang und damit
unattrakfiv ist und im Vergleich zur direkten Verbindung durch die Unterfuhrung und
die stark befahrene Neuhofstrasse weder Uber einen Velostreifen noch einen separa-
ten Radweg verfugt, wird von einer Umsignalisation der Radroute zumindest vorerst
abgesehen. Damit der Verkehrsfluss im Bereich der Ausgange von der Unterflhrung
verbessert werden kann, wurden bereits die bisher bestehenden Abschrankungen
entfernt. Mit einer entsprechenden Signalisationstafel werden die Velofahrer darauf
hingewiesen, langsam zu fahren.

Es ist vorgesehen, die Schweizerischen Bundesbahnen (SBB) zu ersuchen, Vor-
schlage for ein neues Beleuchtungs- und Farbkonzept im Bereich der Unterfthrung
und der abgehenden Treppen und Rampen zu machen. Weiter soll die SBB einen
Vorschlag fur die Sanierung der WC-Anlage ausarbeiten. FUr diese Massnahmen
sind die Kosten zu schatzen und es ist Gber einen Kostenverteiler zwischen SBB und
der Stadt Dubendorf zu verhandeln. Parallel sind die Kosten fir die vorgesehenen
Anpassungen im Bereich der Velostation zu erheben.

Nach Vorliegen der Vorschléige der SBB und der Kostenschatzungen soll dem Stadt-
rat bzw. dem Gemeinderat eine entsprechende Kreditvorlage unterbreitet werden.

Phase 2

Unabhzngig von der Uberbauung insiderpark drangt sich eine Uberpriifung der Ver-
kehrsfithrung und der Vorfahrtssituation sowie der Vorplatzgestaitung im Bereich der
Bettlistrasse auf. In einer zweiten Phase wird deshalb vorgeschlagen, gemeinsam mit
den SBB und unter Einbezug der Verkehrsbetriebe ein Gesamtkonzept zu entwickeln;
welches folgende Themenbereiche umfassen soll:

- Uberprufung der Busvorfahrt und Bushaltestelien (Anordnung der Buswende-
schlaufe, Schaffung zusatzlicher Bushaltestellen/-anlegekanten, Uberdachung
Bushaltestellen) '

- Uberprufung und Verbesserung der Fussgéngerbeziehungen und der Verkehrs-
fohrung im Bereich der Bettlistrasse (sichere Ubergange, Beriicksichtigung Be-

hindertengerechtigkeit)

- Verbesserung der Zuganglichkeit zur Unterflhrung und der Perrons fur Behin-
derte z.B. mittels eines Liftes im Bereich zwischen Kiosk und Haupttreppe zur

Unterfihrung

- ev. Sanierung und Aufwertung der bestehenden Gebéude auf dem Bahnhofareal
sowle der Vorplatzgestaltung

- Uberprifung der Anordnung und Anzahl von Park+Ride-Parkplétzen, Veloab-
stellplatzen (Bike+Ride), Kurzzeit- und Taxiparkplatzen.

In einem ersten Schritt sind die Bedtrfnisse und Entwicklungsvorstellungen der SBB
fir das Bahnhofareal zu klaren. Anschliessend kénnen die Randbedingungen und
Vorgaben flr einen Studien- oder Projektierungsauftrag definiert und ein entspre-
chender Kreditantrag formuliert werden.
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Phase 3

Im Zusammenhang mit einer spateren baulichen Entwicklung auf dem Flugplatzareal
und der geplanten Erstellung der Ringbahn mit der vorgesehenen Haltestelle auf der
Nordseite des Bahnhofs, ist mit einer weiteren deutlichen Personenzunahme am
Bahnhof zu rechnen. Damit steigen auch die Anforderungen an die Leistungsfahigkeit
und Aftraktivitit der Unterfithrung, Gber welche zukinftig auch die Haltestelle der
Ringbahn zugénglich sein wird. Langerfristig ist deshalb eine Verbreiterung der Un-
terfilhrung anzustreben.

Eine Verbreiterung der Unterfihrung ist auch Bestandteil des kommunalen Teil-
richtplans fur das Bahnhofgebiet. Die Inhalte des Teilrichtplans sind insbesondere im
Geviert zwischen Bahnlinie und Bahnhof-/Neuhof-/Uberlandstrasse uberhoit. Der
Teilrichtplan sieht in diesem Bereich eine Tramwendeschlaufe vor. Mit der erfolgten
Festlegung des Ringbahnirassees entlang der Uberlandstrasse im kantonalen Richt-
plan und der deshalb vorgesehenen Streichung der Tramlinie mit Endhaltestelle am
Bahnhof Dubendorf aus dem regionalen Richtplan, ist eine Uberpriifung und alliféllige
Anpassung des Teilrichtplanes fur das Bahnhofgebiet erforderiich.

Der Stadtrat beabsichtigt, diese Uberprifung des Teilrichtplans nach Erstellung der
Uberbauung Insiderpark anzugehen. Die Verbreiterung der Unterfithrung und alifalli-
ge Anpassungen in der Verkehrsfilhrung sind in diese Neuplanung einzubeziehen.

Dem Gemeinderat wird beantragt, das Postulat von Thomas Maier abzuschreiben.

Mitteilungen durch Protokoliauszug an

Thomas Maier, Alte Gfennstrasse 75, 8600 Dibendorf
Mitglieder Gemeinderat .
Mitglieder Stadtrat

Abteilung Tiefbau

Abteilung Hochbau

Abteilung Liegenschaften

Abteilung Finanzen

Abteifung Sicherhsit

Abteilung Planung

Akten

—ERTT@me AT

ndorf

nrad Gosswaéiler

Stadtpréasident Stadtschreiber a.i.



