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Einwendungs- und
Anhoérungsverfahren

Auflage

Einwendungen

Vernehmlassung Nachbar-
gemeinden / Region

Stellungnahme ZPG

Keine Antrédge Gemeinde Dietlikon

Keine Antrage Gemeinde Féllanden

1 Einleitung

Der Stadtrat hat mit Beschluss Nr. 21-240 vom 10. Juni 2021 die Teilrevision
des kommunalen Richtplans Verkehr und Aufhebung des Teilrichtplans Bahn-
hofgebiet zur 6ffentlichen Auflage und Anhérung verabschiedet.

2  Offentliche Auflage

Die &ffentliche Auflage und Anhérung erfolgten wahrend 60 Tagen vom
20. August bis 19. Oktober 2021.

Innerhalb der Auflagefrist sind vier Einwendungen eingegangen. Zu diesen Ein-
wendungen wird im vorliegenden Bericht Stellung genommen.

3  Anhérung Nachbargemeinden und ZPG

3.1 Nachbargemeinden

Parallel zur 6ffentlichen Auflage wurden die nach- und nebengeordneten Pla-
nungstrager (Region und Nachbargemeinden) angehort. Es gingen drei Stel-
lungnahmen ein (vgl. nachfolgende Auflistung).

¢ Zircher Planungsgruppe Glattal (ZPG)
¢ Gemeinde Dietlikon (Kenntnisnahme)
* Gemeinde Fillanden (Kenntnisnahme)

3.2 Stellungnahme ZPG

Die Ziircher Planungsgruppe Glattal (ZPG) hat mit Schreiben vom 22. Septem-
ber 2021 Stellung genommen. Die ZPG stellt fest, dass im regionalen Richtplan
der Bahnhof Diibendorf als Umsteigeschwerpunkt bezeichnet wird und zur
multimodalen Drehscheibe aufgewertet werden soll. Im Richtplantext wird da-
rauf hingewiesen, dass ein neuer Bushof in Planung ist.

Gemass ZPG werden mit den in der Teilrevision des kommunalen Richtplans
Verkehr voargenommenen Anpassungen hinsichtlich einer Neukonzeption des
Bushofs die iibergeordneten Festlegungen und Zielsetzungen berlicksichtigt.
Die Weiterentwicklung des Bahnhofgebiets, u.a. mit der Neuorganisation des
Bushofs, tragt aus Sicht der ZPG zu einer wichtigen Starkung und Attraktivitats-
steigerung der OV-Drehscheibe in Diibendorf bei. Mit dem Ausbau der Unter-
fiihrung wird die Verbindung zwischen den Siedlungsteilen beidseitig der
Bahnlinie fur Fussginger und Velofahrer langfristig gestarkt.

Die im kommunalen Richtplan Verkehr vorgenommenen Anpassungen sind
zweckmadssig und werden von der ZPG begriisst. Die ZPG hat keine Antrage.

3.3 Stellungnahme Gemeinde Dietlikon

Die Gemeinde Dietlikon hat nach Priifung der Teilrevision des kommunalen
Richtplans Verkehr keine Bemerkungen und stellt keine Antrége.

3.4 Stellungnahme Gemeinde Fillanden

Die Gemeinde Fallanden stellt nach Priifung der Teilrevision des kommunalen
Richtplans Verkehr keine Antrége. Gleichwohl wird begrisst, dass mit den ge-
planten Massnahmen das Zentrum von Dibendorf auf einen tberdurchschnitt-
lich hohen Anteil des 6ffentlichen Verkehrs sowie des Fuss- und Veloverkehrs
ausgerichtet werden soll.
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Antrag Nr. 1a

Begriindung Einwender zu 1a

Stellungnahme zu 1a

4  Behandlung der Einwendungen

4.1 Einwendung Nr. 1 (Griine Diibendorf)

In der Einwendung Nr. 1 sind drei Antrage, welche die Teilrevision des kommu-
nalen Richtplans Verkehr betreffen, eingegangen. Alle drei Antrédge werden
nachfolgend in diesem Kapitel behandelt (Nrn. 1a - 1¢).

Es wird die Priifung von drei weiteren Varianten beantragt:
a) Verldngerung des Busbahnhofes Richtung P&R - Anlage Richtung
Schwerzenbach mit Verschiebung der Wendeschleife.

b) Einbahnverkehr fiir Motorfahrzeuge und Busse auf der Bettlistrasse und
Erstellung eines zweiten Busperrons parallel zur bestehenden Buskante.

¢) Busbahnhof mehr westlich Richtung Uberlandstrasse auf Héhe der Gleise
mit neuer, aufgeschitteter Zufahrt zur Neuhofstrasse ohne Tieferlegung
der Bahnhofstrasse.

Das geplante Vorhaben scheint uns aus stadtebaulicher Sicht wenig sinnvoll.
Wir kritisieren die Absenkung der Bahnhofstrasse, die eine hohe, trennende
Mauer nétig macht und wie ein Graben wirkt.

Die Verschiebung der Bushaltestelle bewirkt in Punkto Sicherheit keine Verbes-
serung, auch ist der entstehende Platz vor dem Bahnhof wenig attraktiv fir
Fussgdngerinnen und Fussganger. Einzig die Begegnungszone wirde die Si-
cherheit erhdhen, eine solche sollte aber jetzt schon ohne Verschiebung der
Busstation eingeflhrt werden. Auch ein Lift wiirde die Zuganglichkeit zum
Bahnhof deutlich verbessern.

Dass die vier historischen Hauser an der Bahnhofstrasse abgerissen werden
sollen zugunsten des nicht durchdachten Bushofprojektes, finden wir schlecht.
Als Ensemble sind diese Hauser zusammen mit dem Hotel Bahnhof und den
vielen grossen Bdumen schitzenswert. Wir haben Bedenken, dass anstelle der
alten Hauser und des Griinraumes eine Uberbauung wie auf der Nordseite des
Bahnhofes gebaut wird, die charakter- und ideenlos wirkt. Uns fehlt in diesem
Projekt ausserdem der Fokus auf einer klimafreundlichen Bebauung, es sollte
mehr Griinraum eingeplant werden. Die fiir das Bahnhofklima wertvolle griine
Lunge wird unwiderruflich zerstort. Die acht geplanten Kleinbdume sind kein
Ersatz dafir.

Keine Berticksichtigung

Die kommunalen Planungen bilden die Grundlage fir die Teilrevision des
kommunalen Richtplans Verkehr und wiirdigen den geplanten Bushof um-
fassend. Es wurden verschiedenen Varianten geprift und die Tragfahigkeit
sowie die Machbarkeit der Eingriffe nachgewiesen.

Alle Planungen kamen klar zum Schluss, dass der Bushof aufgrund von funk-
tionalen und stddtebaulichen Faktoren stdlich der Gleise und westlich der
Bahnhofstrasse zu realisieren ist. Dafiir spricht unter anderem die optimale
Orientierung, direkte und Ubersichtliche Zugange zum Bahnhof, komfortable
Umsteigebeziehungen und eine effiziente Fihrung der Buslinien. Dadurch
kann der Bushof die Funktion als multimodale Verkehrsdrehscheibe bestens
erfullen.
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Antrag Nr. 1b

Stellungnahme zu 1b

Antrag Nr, 1c

Begriindung Einwender zu 1c

Stellungnahme zu 1c

Kenntnisnahme

Die Forderung zur klimafreundlichen Bebauung wird zur Kenntnis genom-
men. Dies wire unter anderem im Rahmen des Gestaltungsplans und der
Detaillierung der Projekte zu beriicksichtigen. Dasselbe gilt fiir die beanstan-
dete, aus Sicht der Einwender mangelhafte Attraktivitat und Sicherheit. Eine
Festlegung im Rahmen dieser Teilrevision der Richtplanung ist nicht stufen-
gerecht.

Es wird beantragt die Platzierung, Kapazitdten und Zufahrten der Velostationen
prioritdr zu behandeln und auf allen Variantenplanen auszuweisen. Ebenso
wird beantragt, dass die Velofuhrung auf den Plénen eingezeichnet wird. Es
brauche eine deutliche Erhtshung der Anzahl Veluabslellpldlze am Bahnhof
Dibendorf.

Teilweise Berlicksichtiqu

Der Antrag wird zur Kenntnis genommen. Mit dem geplanten Ausbau der
Personenunterfiihrung soll die Fihrung des Veloverkehrs verbessert wie
auch eine neue Velostation erstellt werden. Der wichtige Ausbau der Perso-
nenunterfiihrung wird als zusétzliche Festlegungen im Richtplan aufgenom-

men. Zudem wird die Vorstudie zum Ausbau der Personenunterfihrung
Bahnhof Diibendorf im Erlduterungsbericht gemass Art. 47 RPV gewdirdigt.

Es wird die Sistierung der Teilrevision des Richtplans "Verkehr" beantragt.

Offenbar plant die SBB einen Vierspurausbau. Es wird fordern, dass der Richt-
planeintrag und das Bushofprojekt mit diesem Vorhaben koordiniert werden
und die Projekte auch zeitlich aufeinander abgestimmt werden. Die Erreichbar-
keit des SBB-Schalters fiir mobilitidtseingeschrankte Personen wirde mit die-
sem Projekt nicht verbessert werden.

Es fehlt eine Gesamtsicht der Mobilitatsdrehscheibe Diibendorf. Das Bushof-
projekt wird voraussichtlich in zehn Jahren fertig sein. Bis dahin sind selbstfah-
rende Autos und Busse im Einsatz, die sicher andere Haltekanten bend&tigen
werden. Es fehlen im Bericht Hinweise darauf. Auch die Umsteigewege zur
Glattalbahn sind nicht ausgewiesen. Der Anschluss der geplanten Veloschnell-
route zum Bahnhof und zu den Veloabstellplatzen ist nicht ausgewiesen.

Das vorliegende Projekt wird laut Objektblatt ca. sechs Millionen Franken kos-
ten, dieses Geld kann in Dibendorf sinnvoller eingesetzt werden.

Die Velo- und Fussgangerunterfuhrung muss auf jeden Fall gleichzeitig mit
dem neuen Bushof ausgefihrt werden.

Die Distanz zum Bahnhof Diibendorf betragt von jedem Ort auf Gemeindege-
biet weniger als drei Kilometer. Fir gesunde Menschen ist das eine ideale Ve-
lodistanz.

Teilweise Beriicksichtiguna

Eine Sistierung des Verfahrens ist nicht geplant. Eine Abstimmung auf die
unterschiedlichen Infrastrukturprojekte erfolgt soweit wie maglich. Die Zeit-
horizonte sind sehr unterschiedlich. Der Ausbau der Personenunterfiihrung
wurde als neue Festlegungen aufgenommen (vgl. auch Stellungnahme An-
trag 1b). Des Weiteren wurden die Veloschnellroute als Koordinationshin-
weis im Richtplantext aufgenommen.
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Antrag Nr. 2a

Begriindung Einwender zu 2a

Stellungnahme zu 2a

Antrag Nr, 2b

Begriindung Einwender zu 2b

Stellungnahme zu 2b

4.2 Einwendung Nr. 2 (H.J. Kuhn)

In der Einwendung Nr. 2 sind zwei Antrage, welche die Teilrevision des kom-
munalen Richtplans Verkehr betreffen, eingegangen. Alle Antrage werden
nachfolgend in diesem Kapitel behandelt (Nr. 2a -2b).

Auf eine Absenkung der Bettlistrasse sei zu verzichten. Die Bahnhofstrasse soll-
weiterhin aus einer Fahrbahn (Einbahn Richtung Bahnhofgebaude) und einem
Trottoir (stdost) bestehen (auf heutigem Niveau), dies zur Erschliessung von
unterer Rosenstrasse, Parkplétzen Hotelbahnhof, Bahnhof K+R (Kiss ans Ride),
Anlieferung Bahnhof+Kebab+Migrolino und Bettli-Quartier. Wegfahrt fir alle
nur Uber Bettlistrasse im Gegenverkehr. Es bleibt genligend Raum auf der Seite
(nordwest) fiir Zu- und Wegfahrt zum Busbahnhof im Gegenverkehr.

+ Durch eine Absenkung der Bettlistrasse wiirde eine enge Schlucht von un-
geféhr 4m Tiefe entstehen.

¢ Die Aufenthalts- und Lebensqualitat in dieser Gegend wiirde dadurch noch
viel stérker in Mitleidenschaft gezogen.

+ Die EinmUndung der Unterfiihrung in die abgesenkte Bettlistrasse mit ihrer
uniibersichtlichen Enge wiirde eine enorme Konfliktsituation schaffen,

+ Das Kreuzen des geplanten, stark zunehmenden Fussgangers und Zweirad-
verkehrs aus der Unterfiihrung (schnelle e-Bike auf der Velo-Route Nr.45,
ZW, Glatttalbahn, Innovationspark) mit den OeV-Bussen und dem MiV fir
Anlieferung und Entsorgung mit LKW usw. dirfte einen unerwinschten Un-
fallschwerpunkt geradezu provozieren.

% Die beabsichtigte multimodale Verkehrsdrehscheibe wiirde extrem entwer-
tet.

Kei rtcksichtigun

Die kommunalen Planungen bilden die Grundlage fir die Teilrevision des
kommunalen Richtplans Verkehr und wiirdigen den geplanten Bushof um-
fassend. Es wurden verschiedenen Varianten gepruft und die Tragfahigkeit

sowie die Machbarkeit der Eingriffe nachgewiesen (vgl. auch Stellungnahme
Antrag 1a).

Antrag Nr. 2a bedingt folgenden Antrag:
Die Buslinien seien von der Usterstrasse via Strehlgasse zum neuen Bushof zu
leiten.

4 Es macht schon heute keinen Sinn Busse Uber einen Higel fahren zu lassen
ohne einen Nutzen flir das betroffene Quartier (ausser L&rm und Gestank).
4 Siehe Antrag 2a

Die Haltestelle Bettlistrasse kann problemlos auf der Usterstrasse platziert
werden.

¢ Zudem konnen so die Buslinien weitere Haltestellen im Zentrum bedienen
{Schwimmbad und Lindenplatz).

Keine Berlicksichtigung

Der Teilrichtplan macht keine Aussagen zur Fihrung der Buslinien tber die
Bettlistrasse. Es sind keine Anderungen vorgesehen an der Bushaltestelle
Bettlistrasse. Die Koordination der Buslinienfihrungen erfolgt grundsatzlich
durch die VBG.
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Antrag Nr. 3

Begriindung Einwender

Stellungnahme

Anmerkung 1

Anmerkung 2

Gossweiler

4.3 Einwendung Nr. 3 (SP Diibendorf)

In der Einwendung Nr. 3 sind ein Antrag und vier Anmerkungen, welche die
Teilrevision des kommunalen Richtplans Verkehr betreffen, eingegangen. Diese
werden nachfolgend in diesem Kapitel behandelt (Antrag Nr. 3 und Anmerkun-
gen Nrn. 1-4).

Die Verkehrsfihrung durch den angedachten Bushof ist plausibel und scheint
machbar. Auch die Absenkung der Bahnhofstrasse und die Anpassungen der
Bettlistrasse scheinen gut durchdacht. Die Personenunterfiihrung hingegen, er-
scheint in der dargestellten Art ungeeignet.

Es ist von einem Mischverkehr in der Personenunterfihrung abzusehen.

Aufgrund des Bevélkerungswachstums ist mit einem beidseitig verstérkten
Verkehrsaufkommen von Fussgangern und Velofahrern zu rechnen. Im REK
wird die Unterfiihrung als Verbindung zwischen Innovationspark und Zentrum
aufgefiihrt. Zudem ist sie — gemass Angaben im vorliegenden Entwurf — auch
Teil der Veloroute Schweiz Mobil Nr. 45. Die Fussganger strémen vom Bus-
bahnhof in die Unterfiihrung und begeben sich nach rechts und links zu den
Geleisen. Der Konflikt zwischen kreuzenden Fussgéangern und Velofahrern,
Elektrorollern, etc. ist vorprogrammiert. Eine Trennung der Fussganger und Ve-
lofahrern ist im vorliegenden Entwurf zwar erwéhnt, ist aber nirgends erldutert
und scheint mit einem Tunnel nicht machbar. Eine "komfortable Nord-Sid-
Verbindung" (vgl. Seite 8 des Entwurfs) fir Fussganger und Velofahrern muss
anders ausgelegt werden. Zudem ist die Weiterfihrung der Velofahrer durch
die enge Wangenstrasse gefahrlich. Aus dem vorgelegten Entwurf geht die L6-
sung dieses Problems nicht hervor.

Teilweise Berlicksichtigun

Der Antrag wird zur Kenntnis genommen. Mit dem geplanten Ausbau der
Personenunterfiihrung soll die Fiihrung des Veloverkehrs verbessert werden
Die Vorstudie zum Ausbau der Personenunterfiihrung Bahnhof Dibendorf

sieht eine Trennung der Verkehrsteilnehmer vor. (vgl. auch Stellungnahme
Antrag 1b).

¢ Der Anteil an preisgunstigem Wohnraum soll beibehalten oder sogar er-
héht werden.

Da mit dem Abriss der bestehenden Liegenschaften preisglinstiger Wohnraum
im Bestand verloren gebht, soll in den neuen Projekten im Minimum ein 1:1 Er-
satz dafiir eingefordert werden (z.B. kdnnen mittels stadtebaulichen Vertragen
entsprechende Auflagen formuliert und Kompromisse eingefordert werden).

¢ Zwingend transparente Auftragsvergabe und Sicherstellung qualitativ hoch-
wertiger Projekte.

Zur Sicherstellung einer besonders guten Qualitat der neuen Anlagen (Bushof
wie auch die Ersatzneubauten) soll bei der Auftragsvergabe Transparenz sowie
ein qualifiziertes Verfahren (Wettbewerbe etc.) sichergestellt werden.
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Anmerkung 3

Anmerkung 4

Antrag Nr. 4a

Begriindung Einwender

.. Gossweiler

¢ Einbezug von klimaneutralen Massnahmen

Im Gebaudebereich soll der Fokus auf gezielte Massnahmen zur erneuerbaren
Energie gelegt werden (Ausbau PV-Kapazitét, erneuerbare Energiesysteme,
etc.). Zudem soll eine dkologische Umgebungsplanung sowie Massnahmen zur
Einddmmung der Folgen der Klimaerwdrmung (z.B. mittels Bepflanzung, Ver-
wendung von kihleren Strassenbelegen, etc.) umgesetzt werden.

¢ Forderung der Nahverkehrsmobilitat

Im neuen Bahnhof soll ein wirksames Nahverkehrsmobilitatskonzepts verwirk-

licht werden mit Fokus auf die Aufwertung von Begegnungszonen, Fusswegen,
sicheren Velowegen (inkl. ausreichender Anzahl Velo-Abstellplatzen) und unter
Berlicksichtigung der Barrierefreiheit.

Kenntnisnahme

Die Anmerkungen 1 bis 4 werden zur Kenntnis genommen und, sofern mog-
lich, in den weiteren Planungen bertiicksichtigt (z.B. Gestaltungsplan, Baupro-
jekt Personenunterfihrung und Bushof).

4.4 Einwendung Nr. 4 (FDP Diibendorf)

In der Einwendung Nr. 4 ist ein Antrag, welche die Teilrevision des kommuna-
len Richtplans Verkehr betrifft, eingegangen. Dieser Antrag wird nachfolgend
in diesem Kapitel behandelt (Nrn. 4a).

Aus unserer Sicht muss die kiinftige Lésung flr einen kombinierten Verkehrs-
knoten Bahnhof mindestens folgende Verbesserungen gegeniiber heute ent-
halten:

¢ Ganzheitliche Optimierung der kombinierten Verkehrsstrome (und deren
unterschiedliche Bedirfnisse) am Bahnhof Diibendorf (m&glichst wenig
Umwege, moglichst wenig Kreuzungen)

* Verbesserung der Verkehrssicherheit

4 Erhdhung der Leistungsfahigkeit

¢ Stadtebauliche Attraktivititssteigerung (insb. bez. Aufenthaltsqualitat, Ver-
bindung der Quartiere)

Die FDP Dibendorf unterstiitzt die Weiterentwicklung des Busbahnhofs am
Standort beim Bahnhof Dibendorf. Mit diesem Projekt wird auch die Perso-
nenunterfliihrung erneuert sowie ein attraktiverer Bahnhofplatz erstellt.

Die FDP anerkennt, dass die heutige Situation der Bushaltestellen am Bahnhof
verkehrstechnisch ungentigend ist, da u.a. der Raum sehr eng ist, und die Li-
nien miteinander verflochten sind.

Die FDP ist einverstanden, dass nun die ndchsten nétigen Schritte eingeleitet
werden. Denn es sind noch zahlreiche Fragen zu klaren, die weitreichende Aus-
wirkungen haben, ob und auf welche Weise die Ziele des neuen Busbahnhofs
erreicht werden kénnen.
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Die FDP ist erfreut, dass der Stadtrat in den letzten Jahren vermehrt die raum-
planerischen Werkzeuge als strategische Fiihrungstools erkennt und vermehrt
einsetzt. Angesichts der dynamischen Entwicklung von Dibendorf ist ein wei-
tes Vorausdenken in nichste Gelandekammern notwendig.

Stellungnahme Kenntnisnahme

Die Antrage werden zur Kenntnis genommen. Die Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit, die Erhdhung der Leistungsfahigkeit sowie die ganzheitliche
Optimierung der kombinierten Verkehrsstrome ist in der Detaillierung der
Projekte zu berlicksichtigen. Die stadtebauliche Attraktivitatssteigerung
muss im Rahmen des Gestaltungsplans erfolgen. Eine Festlegung / Prazisie-
rung / Detaillierung dieser Antrage in dieser Teilrevision der Richtplanung ist
nicht stufengerecht (vgl. auch Stellungnahme Antrag 1a).
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Anlass

Planungsrechtliche Koordination /
Ziel der Teilrevision

Grundlagen

Bedeutung des Richtplans

Wirkung Grundeigentimer

1 Einleitung

Fir das Bahnhofgebiet Dibendorf bestehen Absichten fir eine Weiterentwick-
fung. Der Bahnhof soll eine zeitgemaésse, den heutigen Standards entspre-
chende multimodale 8V (6ffentlicher Verkehr) -Drehscheibe werden. Ein neuer
Bushof steht dabei insbesondere im Vordergrund, aber auch eine Verbreite-
rung der Personenunterflihrung, die Absenkung der Bahnhof- und Bettlistrasse
fiir eine bessere Zuganglichkeit sowie eine bauliche Weiterentwicklung im
Bahnhofsumfeld sind vorgesehen.

Die Stadt Dibendorf verfligt Uber einen kommunalen Richtplan Verkehr aus
dem Jahr 2007, sowie einen "Teilrichtplan fiir das Bahnhofgebiet" aus dem Jahr
1997. Damit der Grundstein fur die Weiterentwicklung des Bahnhofgebiets ge-
legt werden kann, soll der kommunale Richtplan Verkehr einer Teilrevision un-
terzogen und der bestehende "Teilrichtplan fiir das Bahnhofgebiet" aufgeho-
ben werden.

Ziel der vorliegenden Teilrevision des kommunalen Richtplans ist die friihzei-
tige Sicherung der behérdenverbindlichen Planungen und damit verbunden
die Prazisierung und Detaillierung der Ubergeordneten Vorgaben.

Auf der ibergeordneten Stufe bildet der regionale Richtplan eine zentrale
Grundlage, welche die grundsétzliche Stossrichtung vorgibt. Auf kommunaler
Stufe wird diese Stossrichtung aufgenommen und weiter prézisiert. Fiir das
Bahnhofgebiet Dibendorf wurden bereits verschiedenste Planungen durchge-
fuhrt, um die Lage und Situation des Bushofs zu préazisieren.

Der Teilrichtplan Bahnhofgebiet aus dem Jahr 1997 bildet die aktuellen Ergeb-
nisse nicht mehr vollstindig ab. Fur die Weiterentwicklung des Bahnhofgebiets
soll deshalb der Teilrichtplan aufgehoben werden und die noch stimmigen und
relevanten Inhalte daraus in den kommunalen Richtplan Verkehr iiberfihrt
werden.

Der kommunale Richtplan Verkehr legt gemaéss § 31 des Planungs- und Bauge-
setzes (PGB) des Kantons Zurich die angestrebte rdumliche Entwicklung beziig-
lich des Verkehrs fest. Er zeigt auf, wie die raumwirksamen Tétigkeiten der Ge-
meinde mit jenen der Nachbargemeinden, der Region und dem Kanton koor-
diniert und aufeinander abgestimmt werden.

Die Richtplanung soll die raumplanerischen Voraussetzungen fiir die ange-
strebte Entwicklung schaffen und sichern. Der kommunale Richtplan ist das
strategische FUhrungsinstrument des Stadtrats fur die Koordination und Steue-
rung der langfristigen rdumlichen Entwicklung. Er lenkt und koordiniert damit
die wesentlichen raumwirksamen Tatigkeiten im Hinblick auf die erwiinschte
Entwicklung. Der Richtplan verschafft zudem einen umfassenden Uberblick
Uber die aktuelle Situation, die bestehenden und die noch erforderlichen Pla-
nungen. Der kommunale Richtplan ist fur die Beh&rden verbindlich. Stadtrat,
Gemeinderat und Verwaltung haben sich in ihrem Handeln an die Festsetzun-
gen zu halten. Der Richtplan ist auf einen Entwicklungszeitraum von 20 - 25
Jahren ausgerichtet.

Fir die Grundeigenttimer entstehen aus dem kommunalen Richtplan keine di-
rekten Verbindlichkeiten, jedoch haben untergeordnete bzw. nachgelagerte
Planungen und Verfahren den Vorgaben der Richtplanung zu entsprechen. Der
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Eingliederung in die Gesamtrevision
der Richt- und Nutzungsplanung

kommunale Richtplan stellt aber auch in Ermessensfragen eine wesentliche Be-
urteilungsgrundlage dar. Eintrdge im Richtplan bilden zudem die Basis fir die
Raumsicherung und den Landerwerb. Der kommunale Richtplan muss von der
Legislative (Gemeinderat) festgesetzt und von der Baudirektion genehmigt
werden.

Die Stadt Diibendorf befindet sich aktuell in einer Ortsplanungsrevision. Die
Gesamtrevision des kommunalen Richtplans Verkehr ist ein Bestandteil der
Ortsplanungsrevision und erfolgt zu einem spéteren Zeitpunkt. Aus diesem
Grund wird auf eine gesamtheitliche Uberpriifung der uibrigen Inhalte der
Ortsplanungsrevision verzichtet.

Die vorliegende Teilrevision zur Sicherung der behdrdenverbindlichen Planung
und Prézisierung der regionalen Vorgaben zum Bushof, der multimodalen 6V-
Drehscheibe und der Verbreiterung der Personenunterfihrung mit einem
neuen Aufgang wird vorgelagert behandelt, damit die Eintrédge entsprechend
gewiirdigt werden kénnen.

20. Mai 2022 5/30
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Festsetzung

2 Revisionsinhalt

... Gossweiler

2.1 Ergdnzung kommunaler Richtplan Verkehr

Der kommunale Richtplan Verkehr vom Gemeinderat festgesetzt am 18. Marz
1996 (Vorlage 1) bzw. am 25. Oktober 1999 (Vorlage 2) und Teilrevision vom
Gemeinderat festgesetzt am 4. Dezember 2006 wird mit folgender Festsetzung

erganzt:

Abbildung 1 Ausschnltt kommunaler

Abb||dung 2 Ausschnltt kommunaler
Richtplan Verkehr (neu)

Richtplan Verkehr (gultig)

Kommunale Festlegungen Ubergeord
— Bestehende Sammelstrasse ===
WmS® sammelstrasse zur Umklassierung vorgesehen P
=== Bestehende Buslinie mit Haltestelle ——

Neue Festlegungen (Inhalte Teilrevision) ——
== Geplante Buslinie mit Haltestelle (Bushof) ssQem

L 4

+

Geplante Neukonzeption Bushof

Geplanter Ausbau Personenunterfihrung
inkl. neuer Aufgang Nord

Geplante Aufhebung Bushaltestelle

Gebiet Funktion / Ziel
Bahnhofgebiet Multimodale &V-Drehscheibe:
Dibendorf Neukonzeption Bushof und

Neuorganisation Bushaltestellen
im Bahnhofgebiet der Stadt Du-
bendorf / Aufhebung beste-
hende Bushaltestellen "Diiben-
dorf Bahnhof"

Verbreiterung der Personenun-
terfihrung und Verbesserung
des Zugangs auf der ndrdlichen
Bahnhofseite (neuer Zugang im
Bereich der Biirgli- und Al-
penstrasse) / attraktive stadte-
bauliche Verbindung fur Fuss-
und Veloverkehr zwischen Di-
bendorf Nord und Diibendorf
Sud

Bestehende Staatsstrasse
Parkierungsanlage

Bestehende Bahnlinie doppelspurig
Bestehende Haltestelle (Eisenbahn)
Geplante Glattalbahn mit Haltestelle

Bestehenden Buslinie mit Umsteigehaltestelle

Koordinationshinweise

Abstimmung auf die ge-
plante Absenkung der Bahn-
hofstrasse

Abstimmung auf die bauliche
Weiterentwicklung des Bahn-
hofgebiets

Berlicksichtigung der Neben-
verbindung (Nr. 02-169) ge-
mass dem kantonalen Velo-
netzplan, welche im Bereich
der Personenunterfiihrung
verlauft

Abstimmung auf die ge-
plante Veloschnellroute (Nr.
02-002) gemass dem kanto-
nalen Velonetzplan auf der
nordlichen Bahnhofseite
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Aufhebung Teilrichtplan
fur das Bahnhofgebiet

Bushof

Personenunterfihrung

2.2 Aufhebung Teilrichtplan fiir das Bahnhofgebiet

Der "Teilrichtpian fir das Bahnhofgebiet", vom Gemeinderat festgesetzt am
18. Mérz 1996, durch Urnenabstimmung vom 1. Dezember 1996 bestatigt und
mit Regierungsratsbeschluss Nr. 2048 vom 24. September 1997 genehmigt,
wird ersatzlos aufgehoben.

2.3 Erlauterungen

Der Bahnhof Dibendorf verflgt ber zu wenige und keine ausreichenden, den
heutigen Standards entsprechenden Haltekanten und Bushaltestellen, um die
Anforderungen einer multimodalen 6V-Drehscheibe wahrzunehmen. Die Situa-
tion am Bahnhof Dibendorf ist heute unbefriedigend und fiihrt zu gefahrli-
chen Situationen. Die Erstellung eines zeitgeméssen Bushofs ist deshalb erfor-
derlich. Dabei bilden nebst den betrieblichen und funktionalen Erfordernissen
auch die stddtebaulichen und gestalterischen Rahmenbedingungen und Anfor-
derungen einen wesentlichen Bestandteil.

Die Personenunterfiihrung dient als wichtige stadtebauliche Verbindung zwi-
schen Dubendorf Nord und Sid, um im gesamtstadtraumlichen Geflge die
Trennwirkung der Gleisanlage zu Uberwinden. Im Zusammenhang mit der zu
erwartenden Entwicklung in Dibendorf Nord (Wangenstrasse / Innovations-
park) erhélt diese Verbindung eine zusétzliche Bedeutung. Diese stadtebauli-
che Verbindung ist sowohl flr den Fuss- als auch Veloverkehr sicherzustellen.
Die heutige Personenunterfiihrung ist als Nebenverbindung Teil des Velonet-
zes Kantons Zirich. Um diese Verbindung auch fir den Veloverkehr sicherzu-
stellen, ist somit angesichts der heutigen Vorgaben des Bundesamtes flr Ver-
kehr (BAV) beim Ausbau der Personenunterfiihrung sicherzustellen, dass Velo-
und Fussverkehr getrennt gefiihrt werden.

Zudem sind mit den zu erwartenden Entwicklungen auch Modernisierungen
der Zugénge angezeigt. Unter anderem ist auf der Nordseite des Bahnhofs im
Bereich der Biirgli- und Alpenstrasse ein neuer Zugang (Aufgang) geplant.

e Wi T p P \ 4 PN v
: Ity €2 i WV, 7 Sl o, X M ZER D N
s ACERT R e TNy N4 By R e\

) B Y P onn NG NN ] N

Planung und Realisierung neuer AN
Zugang Personenunterfiihrung

S
- ol T g . Ll Ll
ENAL AT L GONGF o~ NN

ol e P N
IR Ry

<%, Verbreiterung Personenunterfiihrung &
. mit Trennung Fuss- und Veloverkehr 2 ¢

Abbildung 3 Schema Personenunterfiihrung,
Grundlage: Ausschnitt kommunaler Richtplan Verkehr, Fuss- und

Radwege, Festgesetzt durch den Gemeinderat am 4. Dezember 2006
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2.4 Koordinationshinweise

Koordinationshinweis Die Planungen in Zusammenhang mit der Neukonzeption des Bushofs und der
Verbreiterung der Personenunterfihrung sind auf die Absenkung der Bahnhof-
und Bettlistrasse und die bauliche Weiterentwicklung im Bahnhofgebiet abzu-
stimmen. Des Weiteren sind die bestehenden und geplanten Velorouten ge-
méss kommunalem und kantonalem Velonetzplan zu beriicksichtigen.

Absenkung Bahnhofstrasse Die Bahnhofstrasse soll auf die Ebene der Personenunterfiihrung abgesenkt
werden und sich an ihrem Ende rdumlich zum Bahnhof hin aufweiten. Dadurch
soll zusammen mit dem Bushof ein attraktiver Bahnhofplatz als Ankunftsort
entstehen. Durch die Absenkung entsteht eine komfortable Nord-Sud-Verbin-
dung fiir Fussgédnger und Velofahrer.

® Schaffung Bahnhofplatz Siid

\ .

. [." — b '\ S ) . e -
NP /40 A 4\
Abbildung 4 Schema Koordinationshinweis Bahnhofstrasse
Grundlage: Ausschnitt Bebauungs- und Verkehrskonzept, Diibendorf
Bahnhof Sud, 24. April 2018

Datvr S04 fiunt fiparat

Absenkung Bahnhofstrasse

n ety | | 4 | P 11 . i
— i, - R

peaefRdagennsansss

WK

Abbildung 5 Schema Koordinationshinweis Bahnhofstrasse
Grundlage: Ausschnitt Bebauungs- und Verkehrskonzept, Dibendorf
Bahnhof Stid, 24. April 2018
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Velonetz

@® veloschnellroute (geplant)
/N Hauptverbindung (bestehend)

N Nebenverbindung (bestehend)

In der heutigen Personenunterfiihrung verlduft die Nebenverbindung (Nr. 02-
169) als Teil des Velonetzes Kanton Zirich. Zudem handelt es sich bei der Ver-
bindung um die kommunale Hauptverbindung Nr. 14. Im Rahmen der Planun-
gen sind diese Verbindungen zu berlicksichtigen.

Auf der Nordseite des Bahnhofs ist entlang der Uberlandstrasse die geplante
Veloschnellroute (Wallisellen — Greifensee Nr. 02-002) im Rahmen der Planun-
gen (u.a. Verbreiterung und neuer Zugang zur Personenunterfithrung) zu be-
ricksichtigen.

Abbildung 6 Ausschnitt kantonales Velonetz, GIS-Kanton Ziirich, 18. Februar 2022
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Planungsausschuss / Stadtrat

Vorpriifung Kanton

Stellungnahme Kanton

Anpassungen

Offentliche Auflage

Anhérung

3  Verfahren und Mitwirkung

Der Planungsausschuss der Stadt Dibendorf hat an der Sitzung vom 18. Mai
2021 die Teilrevisionsvorlage vorberaten. Der Stadtrat hat mit Beschluss Nr. 21-
240 vom 10. Juni 2021 die Teilrevision des kommunalen Richtplans zu Handen
der kantonalen Vorpriifung, éffentlichen Auflage und Anhorung der nach- und
nebengeordneten Planungstréger geméss § 7 PBG verabschiedet.

Die Teilrevisionsvorlage des kommunalen Richtplans Verkehr wurde dem Kan-
ton zur Vorprifung eingereicht.

Die Baudirektion Kanton Zirich hat mit Vorprifungsberichten vom 26. Oktober
2021 im Rahmen der kantonalen Vorpriifung wie folgt Stellung genommen:

Die Teilrevision des kommunalen Richtplans Verkehr konkretisiert die Vorgaben
des regionalen Richtplans zum Bushof sach- und stufengerecht. Der Eintrag ba-
siert zudem auf fundierten Grundlagen wie einem Variantenstudium, dem "Stdd-
tebaulichen Gutachten Bahnhof Diibendorf - Zukunft Bushof" und dem "Bebau-
ungs- und Verkehrskonzept, Diibendorf Bahnhof Siid". Die umfassenden Erldute-
rungen und die Einbettung des Vorhabens in die iibergeordneten Richtpléine so-
wie die Erkenntnisse aus den Grundlagen, welche die Stadt erarbeitet hat, gilt es
ausdriicklich zu wiirdigen.

Die Aufhebung des Teilrichtplans fiir das Bahnhofgebiet ist aufgrund der zahlrei-
chen neuen Erkenntnisse sachgerecht. Gleiches gilt fiir die Uberfiihrung der In-
halte des Teilrichtplans in den kommunalen Verkehrsrichtplan, um nach der Ge-
samtrevision ein umfassendes und aktuelles Planungsinstrument zu erhalten.

Die die Teilrevision betreffenden Antrage aus dem Vorprifungsbericht wurden
berticksichtigt und sind in die Uberarbeitung der Vorlage eingeflossen.

Unter anderem wurden folgenden Ergdnzungen vorgenommen:

* Prizisierung, wie die Festlegungen aus dem aufzuhebenden Teilrichtplan
fur das Bahnhofgebiet tberfiihrt wurden

+ Erginzung mit Koordinationshinweisen zu den Velorouten (Nrn. 02-169
und 02-022)

Die Teilrevisionsvorlage des kommunalen Richtplans wurde vom 20. August bis
19. Oktober 2021 wahrend 60 Tagen &ffentlich aufgelegt.

Samtliche Einwendungen wurden eingehend gepriift. Soweit sich die Stadt den
Absichten der Einwendenden anschliessen konnte, wurde dies durch eine ent-
sprechende Korrektur der Planungsunterlagen beriicksichtigt. Zu den nicht be-
riicksichtigten Einwendungen wird mit einem separaten Bericht Stellung ge-
nommen.

Wiahrend der 6ffentlichen Auflage fand die Anh6rung der nach- und nebenge-
ordneten Planungstrager, namentlich der Nachbargemeinden und der Region
(Planungsgruppe Zirich Glattal [ZPG]), statt.

Die Teilrevisionsvorlage des kommunalen Richtplans Verkehr wird von den
Nachbargemeinden und der ZPG zur Kenntnis genommen. Es wurden keine
Einwénde vorgebracht.
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Festsetzung Gemeinderat Die Teilrevisionsvorlage des kommunalen Richtplans Verkehr wurde durch den
Gemeinderat an der Sitzung vom xxx festgesetzt.

Kantonale Genehmigung Die Teilrevisionsvorlage der kommunalen Richtplanung wird mit der kantona-
len Genehmigung flir die Behdrden verbindlich. Sie entfaltet noch keine
Rechtswirkung fiir die Grundeigenttimer.
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Kantonaler Richtplan

Ziele

Bestehende Hauptverkehrsstrassen —

Uberland- und Wangenstrasse

Bestehende Bahnlinie doppel- oder mehrspurig

Bestehende Haltestelle / Station - Bahnhof Dibendorf

Geplante Schmalspurbahn - Erweiterung der Glattalbahn,
Giessen- Bahnhof Dibendorf — Bahnhof Dietlikon

Geplante Haltestellen Schmalspurbahn
Bestehende Hochspannungsleitung

Bestehende Gastransportleitung < 5 bar

4  Planungsrechtliche Rahmenbedingungen

4.1 Kantonaler Richtplan

Der kantonale Richtplan fiihrt den heutigen Bahnhof Diibendorf auf. Zudem
verlduft entlang der Uberlandstrasse eine bestehende Gastransportleitung. Auf
der Uberland- und der Wangenstrasse ist die geplante Verlangerung der Glatt-
albahn eingetragen.

\
)|

DT L S . T A |

Abb|ldung 7 Ausschnitt kantonaler Richtplan Zirich, Stand
Beschluss des Kantonsrates (Festsetzung) vom
28. Oktober 2019

Im kantonalen Richtplan werden behordenverbindliche Ziele und Massnahmen
festgelegt.

Zur Bewdltigung der Mobilitatsnachfrage sind alle Verkehrsarten sachgerecht
und aufeinander abgestimmt einzusetzen. Die Entwicklung der Siedlungsstruk-
tur ist schwerpunktmassig auf den &ffentlichen Verkehr auszurichten.

Der kantonale Richtplan legt das Ziel fest, dass mindestens die Halfte des Ver-
kehrszuwachses, welcher nicht auf den Fuss- oder Veloverkehr entfallt, durch
den &ffentlichen Verkehr getragen wird. Weiter sollen in den Siedlungen die
Trennwirkungen des Strassenverkehrs vermindert und die Aufenthaltsqualitat
fir Anwohnerinnen und Anwohner sowie fir den Fuss- und Veloverkehr ver-
bessert werden.
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Stadtlandschaft Dubendorf

Handlungsbedarf

Gossweiler

Gemass kantonalem Richtplan sind spezifisch in den Stadtlandschaften Zurich,
Winterthur, Glatt- und Limmattal sowie zwischen den Zentren auf einen beson-
ders hohen Anteil des 6ffentlichen Verkehrs hinzuwirken.

s Kloteh-Opfikon N
. N |

S Wetzik
.

kantonales Zentrumsgebiet

Handlungsraume
Bl SsStadtlandschaft
W urbane Wohnlandschaft
Landschaft unter Druck
Kulturlandschaft
B Naturlandschaft
Abbildung 8 Ausschnitt Handlungsrdume im Grossraum ZUrich, Kantonaler Richtplan
Zarich, Stand: Beschluss des Kantonsrates (Festsetzung) vom 28. Oktober
2019

ausserkantonales Zentrum

S-Bahnlinie als Rickgrat der Siedlungsentwicklung
andere Bahnlinie

Hochleistungsstrasse

| 1 oo

Die Stadt Duibendorf liegt in der Stadtlandschaft Glattal, welche sich durch
Uberdurchschnittliche Nutzungsdichten und eine hohe Entwicklungsdynamik
auszeichnet.

Fur die Stadtlandschaften und somit fiir die Stadt Dibendorf ergibt sich insbe-
sondere folgender Handlungsbedarf:

+ Potenziale in Umstrukturierungsgebieten sowie im Umfeld der Bahnhofe
aktivieren

+ Entwicklungsgebiete durch massgeschneiderte stadtische Transportsysteme
(u.a. Stadtbahnen) strukturieren

¢ Stadtebauliche Qualitat und ausreichende Durchgriinung bei der Erneue-
rung und Verdichtung von Wohn- und Mischquartieren sowie bei der Er-
stellung grossmassstéablicher Bauten sicherstellen

+ Sozialrdumliche Durchmischung fordern

¢ Attraktive Freiraum- und Erholungsstrukturen, beispielsweise entlang von
Gewassern, schaffen sowie Gebiete fir Freizeitaktivititen bezeichnen

¢ Leistungsfahigkeit des 6ffentlichen Verkehrssystems zur Bewaltigung des
Verkehrsaufkommens steigern

+ Zentralértliche und publikumsintensive Einrichtungen durch den 6ffentli-
chen Verkehr und den Fuss- und Veloverkehr an sehr gut erschlossenen La-
gen in die Siedlungsstruktur integrieren
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¢ Unerwinschte Einwirkungen der Verkehrsinfrastrukturen auf die Wohnge-
biete vermeiden, begrenzen und vermindern

+ Gewerbe- und Industriegebiete erhalten, insbesondere flir weniger wert-
schopfungsintensive Betriebe wie die produzierende Industrie und das
Handwerk

Fazit Mit der Teilrevision des kommunalen Richtplans Verkehr wird die Grundlage
geschaffen, um die definierten Ziele zur Férderung des 6V in den Stadtland-
schaften zu erreichen. Es wird ein wesentlicher Beitrag geleistet zur Errei-
chiing des kantanalen Modalsplit-Ziels. Die Frschliessung des Zentrums van
Dubendorf soll auf einen tberdurchschnittlich hohen Anteil des &ffentlichen
Verkehrs sowie des Fuss- und Veloverkehrs ausgerichtet werden.

Die Teilrevision des kommunalen Richtplans Verkehr beriicksichtigt die Vor-
gaben aus dem kantonalen Richtplan und dient der Zielerreichung.

4.2 Regionaler Richtplan Glattal

Regionaler Richtplan Verkehr Der regionale Richtplan enthélt die wichtige Bushaltestelle Bahnhof Diibendorf.
Zudem werden die bestehenden Velo- und Fusswegverbindungen mit regiona-
ler Bedeutung bestimmt. Im nérdlichen Bereich der Bahnlinie wird die beste-
hende Parkierungsanlage (P+R-Anlage) bezeichnet. Auf der sidlichen Seite des
Bahnhofs ist die bestehende Veloparkierungsanlage enthalten, welche in der
weiteren Projektierung im Zusammenhang mit dem Bushof, der Personenun-
terfihrung und der Absenkung Bahnhofstrasse zu berlicksichtigen und wenn
noétig, zu verlegen ist.

A Skagels

A :gggr’en‘*i.

[ =

Geplante Umgestaltung Strassenraum —
Uberland- und Wangenstrassen

Bestehende Parkierungsanlage (P&R)

Bestehende Wichtige Haltestelle —
Bushaltestelle Bahnhof Diibendorf

Bestehender Radweg

B Geplanter Radweg

=]

Bestehende Veloparkierungsanlage bestehend

=

Geplante Veloparkierungsaniage geplant

Bestehender Fuss- / Wanderweg bestehend

Bestehender Fuss- / Wanderweg mit Hartbelag

e /‘\\\‘.” fis.\\'“’ \\<§_:-L -:é,_a \“//-‘a..?

Abbildung 2 Ausschnltt regionaler Richtplan Glattal, Stand:
Beschluss des Regierungsrates vom 14. Februar
2018
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Busbahnhof Dubendorf Der regionale Richtplan enthalt konkrete Festlegungen zum Bahnhofgebiet im
Zusammenhang mit dem Busbahnhof.

Zentrum Dubendorf — Die Zentrumsfunktion ist zu ft')rdérn (_cliEhte_urBarE
Bahnhof Diibendorf — Flug- | Mischnutzung, attraktive Fussgangerbereiche, vorziig-
platzkopf — Wangenstrasse | liche Erschliessung auch mit 6ffentlicher Feinerschlies-

- Uberlandstrasse sung). Der Bushof Duibendorf ist als stadtischer Platz
auszubilden.
. Bahnhof, Dibendorf Umsteigeschwerpunkt regional Bus / GlattalbahnPLUS

/ S-Bahn; Multimodale Drehscheibe - Aufwertung zur
multimodalen Drehscheibe, neuer Busbahnhof in Pla-
nung

Regionaler Richtplan; Zentrumsgebiet  Die Stadt Dibendorf verfligt Uber ein Zentrumsgebiet (Nr. 8) von regionaler
Bedeutung und nimmt gemass regionalem Richtplan die Funktion eines Regio-
nalzentrums (Nr. 10) wahr. Die Stadt respektive das Zentrum ist somit zentral
fir die regionale Versorgung. Es ist deshalb mit dichten urbanen Mischnutzun-
gen, attraktiven Fussgdngerbereichen und einer vorziglichen Erschliessung zu
fordern. Der Bushof Diibendorf ist als stadtischer Platz auszubilden.

O Regionalzentrum

I Zentrumsgebiet T

’
Abbildung 10 Ubersicht Karteneintrage, Zentrumsgebiete, Regionalzentren,

Ortszentren, Regionaler Richtplan Glattal

Fazit Der regionale Richtplan definiert bereits die Grundstossrichtung zur Weiter-
entwicklung des Bahnhofgebiets mit dem neuen Bushof. Der kommunale
Richtplan Verkehr berilicksichtigt und prézisiert diese Festlegungen.
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Ausgangslage

Testplanung

Inhalt Teilrichtplan

Busstation

4.3 Teilrichtplan fiir das Bahnhofgebiet

Der Gemeinderat setzte am 1. Dezember 1996 den Teilrichtplan fur das Bahn-
hofgebiet fest. Dieser wurde mit Urnenabstimmung vom 1. Dezember 1996
bestatigt.

Als Basis fir den urspriinglichen Teilrichtplan wurde eine Testplanung mit drei
Teams durchgeflhrt. Die Ergebnisse wurden im Teilrichtplan festgehalten.

Ziel der Testplanung war:

* Zusammenfassung der Buslinien in einer Busstation

+ Berlicksichtigung eines mdoglichen eigentrassierten, 6ffentlichen Verkehrs-
mittels (wie z.B. Stadtbahn, Tram, etc.)

Integration einer P+R-Anlage
Ermittlung der stadtebaulich und dkonomisch optimalen Dichte
Ansiedlung zweckmassiger Nutzungen

* ¢ & o

Aufwertung des Bahnhofgebietes und Férderung der Zentrumsbildung.

Der Teilrichtplan umschreibt die Anforderungen an eine zukiinftige Bebauung,
Nutzung, Erschliessung und Etappierung und zeigt die zu treffenden Massnah-
men und ihre Abhangigkeiten auf.

Der Teilrichtplan fiir das Bahnhofgebiet diente den Behorden als Koordina-
tions- und Massnahmeninstrument. Dieser gab den Rahmen vor, wie sich das
Gebiet entwickeln soll.

4 aorniey

7
/zz//////////é,' % %//Z %

Abgesenkter Bahnhofplatz Sud %

~
Bahnhofplatz Nord

kY

Verbreiterte Fussganger- und
Velounterfiihrung

Bereich fur die Busstation

DN

=
f' » PN T VAN V4 ‘WJ

and TeiIricth Bahnhofgebiet, Dezember 1996

ar ' m
Abbildung 11 Ausschnitt Endzust

Die Busstation war im heute iberbauten Gebiet westlich der Bahnhofstrasse
vorgesehen. Die Erschliessung sollte dabei von der Neuhofstrasse her erfolgen.
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Personenunterfuhrung /
Absenkung Bahnhofstrasse

Fazit

Agglomerationsprogramm Limmattal,
Stadt Zirich-Glattal

Bushof

Der Teilrichtplan enthielt neben der zu verbreiternden Personenunterfihrung
auch bereits die Absenkung des Bahnhofplatzes Std.

Die Grundsétze des Teilrichtplans haben immer noch Giltigkeit. Seit der
Festsetzung des Teilrichtplans wurden die Planungen vertieft und vorange-
trieben. Unter anderem sind neue Erkenntnisse zur Fiihrung der Buslinien
und zur geplanten Uberbauung erlangt worden. Zudem wurde die Linien-
fuhrung der Glattalbahn mit der Fiihrung tber die Uberlandstrasse festge-
legt. Eine Tramschlaufe im Bahnhofgebiet ist nicht vorgesehen. Der Teilricht-
plan sah zudem vor, dass die Bettlistrasse aufgrund der Absenkungen nicht
mehr direkt tiber die Bahnhofstrasse erreichbar war.

Aus diesen Grlinden soll der "Teilrichtplan fur das Bahnhofgebiet" aufgeho-
ben werden und die behdrdenverbindlichen Festlegungen in den kommuna-
len Richtplan Verkehr der Stadt Dubendorf libertragen werden. Dadurch
wird ermdglicht, die Grundsatze des Teilrichtplans zu Gbernehmen, mit den
neuesten Erkenntnissen im kommunalen Richtplan Verkehr zu erganzen und
die Vorgaben aus dem regionalen Richtplan zu prazisieren.

Die Festlegungen aus dem Uberholten kommunalen "Teilrichtplan Bahnhof-
gebiet" wurden in den kommunalen Richtplan Verkehr Gberfuhrt. Der abge-
senkte Bahnhofplatz Siid wird als Koordinationshinweis ibernommen. Die
Verbreiterungen der Fussganger- und Velounterfiihrung werden zusammen
mit dem Bahnhofplatz Nord (Zugang) und dem neuen Bushof geméass den
neuen Erkenntnissen als Festlegungen eingetragen.

4.4 Agglomerationsprogramm 4. Generation Kanton Ziirich

Der Regierungsrat des Kantons Zirich hat mit Beschluss Nr. 805/2020 vom
26. August 2020 die Entwirfe der Agglomerationsprogramme der 4. Genera-
tion zur offentlichen Mitwirkung freigegeben.

Im Agglomerationsprogramm Nr. 4 (Stand 6ffentliche Auflage) ist der Bushof
Bahnhof Diibendorf mit der Massnahme zur Bildung einer "Multimodalen
Drehscheibe" aufgefiihrt.

Das Agglomerationsprogramm wirdigt umfassend den geplanten Standort
wie auch die durchgefihrten Planungen. Der Bushof ist eng mit der geplanten
Verbreiterung der Personenunterfihrung verknipft.

Der Bushof ist auf der Stidseite des Bahnhofs direkt entlang den Gleisen und
angrenzend an die Bahnhofstrasse geplant. Neben der Erstellung des Bushofs
soll die Neuorganisation des ganzen sldlichen Bahnhofbereichs sowie eine
Absenkung des gesamten Bahnhofvorplatzes auf die Hohe der heutigen Perso-
nenunterfihrung erfolgen. Das angrenzende Gebiet soll neu bebaut werden.
Dank der Absenkung des Bahnhofvorplatzes sowie einer Offnung bzw. Verbrei-
terung der Bahnhofstrasse soll im Raum Bahnhof Std ein neuer Bahnhofsplatz
entstehen, der seiner Funktion als wichtiger Ankunftsort gerecht wird. Die Per-
sonenunterflihrung, welche den Bahnhof vom Bahnhofplatz her ebenerdig er-
schliessen wird, soll die Rolle einer stddtebaulichen Verbindung zwischen der
Nord- und Sidseite des Bahnhofs einnehmen.
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Hauptnutzen der Massnahme

Fazit

Die Massnahme verbessert die Umsteigebeziehungen und die Kapazitdten am
Bahnhof Diibendorf, welcher eine wichtige multimodale Drehscheibe werden
soll. Dies fiihrt zu einer Starkung und Weiterentwicklung des Bahnhofbereichs
von Diibendorf als wichtiger Dreh- und Angelpunkt zwischen den Entwick-
lungsschwerpunkten Hochbord und Flugplatz Diibendorf sowie dem Stadt-
zentrum. Die verbesserte Zuganglichkeit fiir den Fuss- und Veloverkehr macht
die Nutzung des &V attraktiver.

Zusammen mit der Verbreiterung der heutigen Personenunterflihrung kénnen
die kiinftigen Personenfliisse aufgefangen und einen attraktiven Ankunfts- und
Ablahrisorl am Bahnhol Dibendorf yeschallen werden, der den heutigen An-
forderungen gerecht wird. Mit der Personenunterfiihrung wird eine stadtebau-
liche Verbindung zwischen der Nord- und Stidseite des Bahnhofs erméglicht,
was unter anderem auch einen direkten Anschluss an die geplante Erweiterung
der Glattalbahn auf der nérdlichen Seite erméglicht.

Die Personenunterfiihrung verbindet die Bahnhofstrasse mit der Uberland-
strasse und hat eine grosse Bedeutung fiir den Fuss- und Veloverkehr. Da die
bestehende Unterfiihrung heute flir den Fuss- und Veloverkehr aufgrund der
engen Platzverhaltnisse und Konfliktpunkten unattraktiv ist, ist eine Verbreite-
rung und Umgestaltung der Unterfiihrung vorgesehen.

Das Agglomerationsprogramm 4. Generation wirdigt den geplanten Bushof
umfassend und stiitzt somit die Teilrevision des kommunalen Richtplan Ver-
kehr.
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5 Kommunales Raumliches Entwicklungskonzept (REK)

Stand Der Stadtrat hat den Entwurf des Raumlichen Entwicklungskonzepts (REK) Du-
bendorf am 27. November 2020 verdffentlicht. Das Konzept zeigt auf, wie sich
die Stadt in den ndchsten 20 Jahren entwickeln soll.

Bedeutung REK Das REK ist kein rechtlich definiertes Planungsinstrument wie beispielsweise
die Bau- und Zonenordnung. Beim REK handelt es sich vielmehr um ein Fiih-
rungs- und Lenkungsinstrument, welches den Stadtrat und die Verwaltung da-
bei unterstitzt, kiinftige Planungen in die gewiinschte Richtung zu lenken. Es
soll aufzeigen, wo ein Wachstum stattfinden soll und in welcher (qualitativen
und quantitativen) Form. Weiter dient es als konzeptionelle Grundlage fur die
nachfolgende Richt- und Nutzungsplanung.

Bahnhofgebiet Der Entwurf des kommunalen REK enthilt unter anderem auch ein Zielbild fiir

das Bahnhofgebiet, welches auch den Bushof enthilt.
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Abbildung 12 Ausschnitt REK, Entwurf vom 15. September 2020

Fur den Bahnhof Dibendorf wird im REK folgendes Zielbild beschrieben:

AR

Zielbild Der Bahnhof Diibendorf hat sich zum attraktiven Ankunftsort gewandelt und
ist Teil des Zentrums. Der neue Bushof und die héhere bauliche Dichte haben
dem Quartier zusammen mit der durchmischten Nutzungsstruktur einen stdd-
tischen Zentrumscharakter gegeben. Die umgestaltete Bahnhofstrasse als Teil
der Hauptachse bildet eine zentrale und bedeutungsvolle Verbindung zum
Zentrum und schafft einen neuen attraktiven Begegnungsraum. Dank verbes-
serten und neuen Fuss- und Veloverbindungen ist das Bahnhofquartier opti-
mal mit den nérdlich der Geleise liegenden Quartiere verbunden.

Fazit Der Entwurf des REK beschreibt den Bahnhof als einen der Schwerpunkte in
der Weiterentwicklung der Stadt Dibendorf.

Das Bahnhofgebiet, welches sich unter anderem durch den Bushof auszeich-
net, soll sich nicht nur verkehrlich, sondern auch baulich weiterentwickeln.
Durch die gesetzten Ziele wird klar, dass auch die Bebauungsstruktur tber-
prift werden muss und eine Erhéhung der Dichte durch Sondernutzungs-
planungen erreicht werden soll. Der Bushof soll sich optimal in die zukunfti-
gen Strukturen integrieren.
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Testplanung "Wangenstrasse /
Bahnhof plus”

Ziele

Anordnung Bushof

Wiirdigung Standort

6 Kommunale Planungen im Zusammenhang
mit dem Bushof

6.1 Testplanung Wangenstrasse — Bahnhof Plus

[m Jahr 2014 wurde eine Testplanung fiir das Gebiet "Wangenstrasse / Bahn-
hof plus" durchgefiihrt. Die Testplanung kam zum Schluss, dass mittelfristig ein
Ausbau des Bahnhofs Diibendorf zwingend ist. Notwendig seien eine Neuor-
ganisation der unterschiedlichen Verkehrsarten, ein Ausbau der Businfrastruk-
tur sowie verbesserte Umsteigebeziehungen. Sdmtliche Teams der Testplanung
kamen in ihren stadtebaulichen und verkehrlichen Untersuchungen zum
Schluss, dass die kiinftigen Anforderungen an den Bahnhof einzig mit einem
neuen Bushof abgedeckt werden kénnen.

Mit der Testplanung wurden unter anderem die folgenden Zielsetzungen ver-

folgt:

+ Das Bahnhofgebiet und der 6V-Knoten sind in seiner Funktion innerhalb
der Siedlungsstruktur Dibendorfs gestarkt.

& Der Bahnhof Diibendorf ist eine attraktive Verkehrsdrehscheibe mit attrakti-
ven und kurzen Umsteigeméglichkeiten.

¢ Der neue Bushof starkt die Funktion der Verkehrsdrehscheibe und ist fiir
eine langerfristige Kapazitatserhdhung dimensioniert. Er ist funktional und
gestalterisch optimal in das Bahnhofumfeld eingebunden.

Fiir die Anordnung des Bushofs wurden verschiedene Varianten vorgeschla-
gen. Die Anordnung stdlich der Bahnlinien und westlich der Bahnhofstrasse
bot die meisten Vorteile.

Eine seitlich an die Bahnhofstrasse angegliederte Busstation erfillt die funktio-
nalen und stadtebaulichen Anforderungen am besten. Durch die rdumliche
Verbindung von Bushof und Bahnhofstrasse wird eine hohe Ubersichtlichkeit,
kurze Wege und eine rasche Erreichbarkeit sichergestellt. Es ist eine hohe Flexi-
bilitét bei der Linienfihrung der Busse gewahrleistet.
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Verworfene Varianten

Zentrumsachse mit 3 Polen

Giattalbalin

Hesiehende Bawten Flugplaizrand,
Umnitaing

ILV-Verbindung Flugplatzrand

Aufzioveriende LV-Verbindimg

Starke Verdichtung u Gebiet mit
Zenirumscharakter

Gemiissigle Verdichitung Woling

(VG Anzahi Vollgeschosse)

Verdichiung, mit Prioritéit fiir dem
Innovationspark nahe stchende
Nutzingen

BE W Newer Hochpunkt (max.25m)

1L Newe Verkehrsachse im Flugplatzareal

« Offung der Stedt ins Flugplaizareal !
Sichibezichuny zm Siintis

Gebiet nationaler innovationspark,
Hubstandort Dithendorf

Intercssenlinic SBit

Perimeter testplaming

ticr

Machbarkeitsnachweis
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Die Integration des Bushofs in einen Innenhof einer Bebauung oder die Anord-
nung in einer zweiten Reihe erfiillen die Kriterien der Ubersichtlichkeit nicht.
Zur einfachen Orientierung soll ein rdumlich-visueller Bezug zwischen Bushof
und Bahnhofstrasse, aber auch Bushof und Bahnhofperron erméglicht werden.
Es wird zudem festgehalten, dass auf eine Bebauung entlang den Gleisen im
Bereich des Bushofs verzichtet werden soll.

Abbildung 13 Ausschnltt Syntheseplan Testplanung Wangenstrasse Bahnhof
plus, 1. Juli 2014

6.2 Variantenstudium Bushof

Um die wesentlichen Bedirfnisse eines neuen Bushofs zu klaren, wurde als
Folgearbeit der Testplanung ein Variantenstudium durchgefiihrt. Es wurden im
Detail die Rahmenbedingungen fiir den Bau des kiinftigen Bushofs analysiert
und ein breiter Variantenfacher erarbeitet. Der Bericht erbrachte den Nachweis
der betrieblichen Machbarkeit sowie einer ausreichenden verkehrlichen Quali-
tat fir einen Bushof, welcher direkt an die Bahnhofstrasse anliegt.
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Abbildung 14 Ausschnitt Variantenstudium mit
parallelen Fliesskanten,
24. November 2015

Abbildung 15 Ausschnitt Variantenstudium Situation Bahnhof
mit Absenkung der Bahnhofstrasse,
24. November 2015
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Kidrung Tragbarkeit

Platzabsenkung

Spielraum Bebauung

Ubersichtliche Situation

Empfehlung

6.3 Stiddtebauliches Gutachten Bahnhof Diibendorf -
Zukunft Bushof

Zur Klarung der stddtebaulichen Situation und der Tragbarkeit des Eingriffs
durch eine Absenkung des Bahnhofplatzes Siid wurde ein stéddtebauliches Gut-
achten ausgearbeitet.

Das stadtebauliche Gutachten kam zum Schiuss, dass eine Platzabsenkung mit
einem Bushof, welcher direkt westlich an der Bahnhofstrasse angeordnet wird,
bei den stddtebaulichen, verkehrlichen und wirtschaftlichen Kriterien am bes-
ten abschneidet.

Um fiir eine spatere Bebauung mehr Spielraum zu gewahren, ist fiir die Anord-
nung der Bushaltestellen im Bushof eine schmale Variante mit Sdgezahnanord-
nung (vgl. Abb. 16) weiterzuverfolgen.

Durch die Anordnung westlich der Bahnhofstrasse in Kombination mit einer
neuen Bebauungsstruktur im Bereich des Bushofs ist eine problemlose und
Ubersichtliche Orientierung der 6V-Nutzer gewéhrleistet.

Der Schlussbericht "Stadtebauliches Gutachten" vom 31. August 2016 kommt
deshalb zum deutlichen Schluss, dass eine schmale und abgesenkte Variante

aus stadtebaulicher Gesamtsicht die meisten Vorteile bietet und zu bevorzu-

gen ist.
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Abbildung 16 Ausschnitt Bestvariante, Stadtebauliches Gutz;chten Bahnhof Diibendorf
— Zukunft Bahnhof, 31. August 2018
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6.4 Bebauungs- und Verkehrskonzept, Diibendorf Bahnhof Siid

Bebauungskonzept Gestltzt auf der Bestvariante aus dem stadtebaulichen Gutachten wurde im
Jahr 2018 ein Bebauungs- und Verkehrskonzept erarbeitet. Das Bebauungs-
konzept zeigt einen mdglichen Zielzustand der Bebauungsstruktur des Gebiets
auf. Im Verkehrskonzept wird veranschaulicht, wie die Erschliessung der Baufel-
der in Abstimmung auf den Bushof sichergestellt werden kann.

Nachweis Bebauung Mit dem Bebauungskonzept wurde der Nachweis erbracht, dass die Grundsti-
cke im Bahnhofgebiet zweckméssig bebaut werden kénnen und die tberge-
ordnet vorgesehene, stadtische Entwicklung erméglicht werden kann.

Etappierung Das Bebauungskonzept bericksichtigt die heutige Bebauung und zeigt eine
mogliche Etappierung in der Umgestaltung des Bahnhofgebiets auf.

i
= 3

Wa™™ %\

Abbild-ung 17 Modellfoto, Bebauungs- und Abblldung 18 Sltuatlonsplan Bebauungs und
Verkehrskonzept, Dilbendorf Bahnhof Verkehrskonzept, Dibendorf Bahnhof Sud,
Sid, 24. April 2018 24. April 2018

6.5 Ausbau Personenunterfiihrung Bahnhof Diibendorf -
Vertiefte Vorstudie

Ausgangslage Mit den geplanten Projekten im suidlichen Bereich des Bahnhofs wie aber auch
der Projekte im Bereich des Bahnhofs Nord (u.a. der Verlangerung der Glattal-
bahn sowie Umsetzung des kantonalen Betriebs- und Gestaltungskonzept
Uberlandstrasse) stehen Entwicklungen an, welche auch einen Einfluss auf die
Personenunterfiihrung (PU) haben. Die PU soll als wichtige stadtebauliche Ver-
bindung zwischen Diibendorf Nord und Std dienen, um im stadtrdumlichen
Geflige die Trennwirkung der Gleisanlage zu Uberwinden.

Die PU ist aufgrund ihrer Dimensionierung in heutiger Ausgestaltung uniber-
sichtlich und unattraktiv. Mit den zunehmenden Personenfllissen wird der be-
stehende Nutzungskonflikt mit der regionalen Velo-Verbindung zusatzlich ver-
starkt. Zukinftig soll die PU als stddtebauliches Element gelesen werden, wel-
ches die beiden Bahnhofseiten respektive Stadtteile verbindet.

Im Rahmen der Vorstudie wurde die PU beim Bahnhof Dibendorf mit Beriick-
sichtigung der angrenzenden Entwicklungen an die neue Situation angepasst.
Die PU wurde inklusive Zu- und Aufgénge auf Stufe einer vertieften Studie ent-
worfen und ausgearbeitet.
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Variantenfacher

Bestvariante - Velofiihrung

Bestvariante — Fussgangerfiihrung

Im Rahmen des Variantenstudiums wurden je drei Losungsansatze zur Fiihrung
der PU und zum Aufgang Nord liberprift und eine Bestvariante ermittelt.

Bei der Bestvariante verl4uft die Velofuihrung in der gesamten Unterfiihrung
parallel zum Fussverkehr. Ausgehend vom Bushof fiihrt der Veloverkehr vor
dem Swisscanto-Bereich mit ca. 5% Gefille in das 2. Untergeschoss, welches als
Tiefgarage fur die Mieter des Gebdudes Nr. 210/212 genutzt wird. Im Falle ei-
nes ausfahrenden Fahrzeuges wird der Veloverkehr mittels Schranken und
Lichtsignal gestoppt, sodass kein Konflikt zwischen MIV und Velo entsteht.
Nach der Durchquerung der Tiefgarage gelangt der Veloverkehr mit einer
Rampe (Langsneigung ca. 7%) durch Unterquerung der Uberlandstrasse wieder
auf Héhe des 1. UG wo sich eine Veloparkierungsanlage befindet und weiter
bis zum Aufgang Nord, welcher sich zwischen der Uberland- und Wan-
genstrasse im Bereich der Birglistrasse befindet.

4, -
“\ o

Abbildung 19 Grundriss, Bestvariante, Ausbau Personenuntrfuhrung Bahnhof
Diibendorf, Vertiefte Vorstudie, 4. November 2020

Die Fussgangerfihrung erfolgt wie heute tber das 1. Untergeschoss. Durch die
baulich getrennte Velofithrung entsteht mehr Platz im Swisscanto-Bereich.
Aufgrund der erforderlichen lichten Héhe sind im Ubergang vom sudlichen
zum Swisscanto-Bereich eine Treppe sowie ein Lift fur
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Bestvariante — Zugang Nord

Bestvariante — Veloparkierung

mobilitatseingeschrankte Personen notwendig. Der Aufgang zum Nordplatz
erfolgt durch eine grosse, offene Treppe und einem Lift.

Der nérdliche Aufgang ist in den Plénen als Vorschlag zu verstehen und zwin-

gend in Koordination mit den weiteren Projekten zu planen. Beispielsweise soll
im Rahmen der nachsten Planungsschritte geprift werden, ob die Méglichkeit
besteht, den Aufgang in ein Gebaude zu integrieren oder die Rampe unterhalb
der Birglistrasse zu fihren.

Unterhalb der Uberlandstrasse ist eine Veloparkierungsanlage geplant, sodass
die Velofahrenden (hauptséchlich von Norden her) tiber die Rampe in die PU
gelangen und danach aus dem Veloparking direkt in den Bahnhofsbereich ein-
treten koénnen.

Abbildung 20 Visualisierung Eingang Sud, Abbildung 21 Visualisierung Nordplatz,
Blickrichtung Norden Blickrichtung Stden

Abbildung 22 Visualisierung Swisscanto-Bereich, Abbildung 23 Visualisierung Teilbereich Sud, unterhalb
Blickrichtung Stiden Gleistrassee, Blickrichtung Norden
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Ausgangslage

Bushof

Visualisierungen neuer Bushof

6.6 Generelles Projekt Bushof und Bahnhofstrasse

Anschliessend an die Evaluierung der Bestvariante hat die Stadt Dibendorf die
Erarbeitung eines "Generellen Projekts Bushof und Bahnhofstrasse" in Auftrag
gegeben. Das Generelle Projekt entspricht im Detaillierungsgrad einem Vor-
projekt und soll in Kombination mit dem kommunalen Verkehrsrichtplan die
Grundlagen liefern fur die definitive Festlegung der Bau- und Niveaulinien.
Dazu wurde die Bestvariante weiterentwickelt sowie das Optimierungspoten-
zial des Bestvariante inkl. moglichen Kompromisslésungen aufgezeigt.

Nie Anardnung der Haltekante wurde im Generellen Prajekt (iberpriift bzw. op-
timiert, da der Platzbedarf die vorhandenen Platzverhéltnisse Gbersteigt hat. Es
wurde deshalb fiir die weitere Projektbearbeitung eine "X-Anordnung" festge-

legt. Die urspriingliche Anordnung aus der Bestvariante ist mit gelb gestrichel-

ter Linie dargestellt.
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In den Visualisierungen des neuen Bushofs wird ersichtlich, dass selbst mit der
neuen X-Anordnung die Platzverhaltnisse im Bereich der Haltekanten generell
knapp sind und mégliche EG-Nutzungen im Baufeld A einschranken kénnen.
Es ist deshalb im weiteren Projektverlauf zu kidren, ob die Bebauungsgrenze
Uberpruft werden muss.

Abbildung 25 Visualisierung der Bestvariante mit Blick Abbildung 26 Visualisierung der Bestvariante mit Blick
Richtung Osten; F&K / BLAS Richtung Westen; F&K / BLAS
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Werkleitungen

Bauablauf und Etappierung

Erwerb von Grund und Rechten

Fazit "Generelles Projekt"

Auch die Werkleitungen wurden fur die weitere Bearbeitung ndher untersucht.
Aufgrund der Absenkung im Bereich des Bushofs sowie der Bettli- und Bahn-
hofstrasse missen diverse Werkleitungen um- oder tiefergelegt werden. Auf
Anfrage der Werke wurde kein Bedarf fur zusatzliche Rohrbldcke oder Infra-
strukturen angemeldet. Ausser der teilweisen Um- oder Tieferlegung der Wer-
kleitungen sind somit keine Erganzungen von Werkleitungen in der Bettli- und
Bahnhofstrasse angezeigt. Hingegen sind auf dem Gelande des neuen Bushofs
neue Leitungen fiir die Wasserversorgung, Elektro und Abwasser vorgesehen.

Im Generellen Projekt wurde auch ein Vorschlag zum Bauablauf und zur Etap-
pierung erstellt. Damit der Busverkehr Uber die gesamte Bauzeit aufrechterhal-
ten werden kann, soll in einem ersten Schritt das Areal Bushof abgesenkt und
die Haltekanten (mehrheitlich) erstellt werden. Anschliessend kann die Absen-
kung der Bahnhof- und Bettlistrasse erfolgen, bevor die Inbetriebnahme des
Bushofs und die vollstandige Umstellung aller Buslinien auf die neue Linienfih-
rung erfolgen soll. Der Bau der neuen PU lasst sich in den baulichen Ablauf des
Bushofs integrieren.

Die Realisierung des Bushofs ist mit Landerwerb und dem Rickbau einzelner
Gebaude verbunden. Dabei sind teils Flachen dauerhaft, und teils Flachen nur
temporar fur die Realisierung zu erwerben. Voraussetzung fiir den Bau des
Bushofes bildet der Riickbau der Liegenschaften auf den Grundstiicken Nrn.
4145, 4507, 5962, 5963 sowie 8494.

Im Generellen Projekt ist mit der folgenden Abbildung die Flache fiir den
neuen Bushof im Endzustand dargestellt (rot umrandet). Auch sind die Flachen
dargestellt., welche nur temporér wéhrend der Realisierung beansprucht wer-
den muss (violett dargestellt).
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Abbildung 27 Ubersicht Landerwerb und notwendige Riickbaumassnahmen

Mit dem Generellen Projekt wurde das Projekt optimiert bzw. weiterentwickelt.
Auch werden diverse kleine Problemstellungen durchleuchtet und entspre-
chende Losungen aufgezeigt. Das Generelle Projekt unterstreicht jedoch insbe-
sondere den Nachweis der Umsetzbarkeit des Gesamtprojekts "Bushof" und
zeigt eine mogliche Umsetzung inkl. ungeféhren Zeithorizont auf.
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Fazit

Kantonaler Richtplan

Regionaler Richtplan

Wirdigung

Gossweiler

6.7 Fazit kommunale Planungen zum Bushof und
Personenunterfiihrung

Die kommunalen Planungen bilden die Grundlage fir die vorliegende Teilre-
vision des kommunalen Richtplans Verkehr und wirdigen den geplanten
Bushof umfassend. Es wurden verschiedenen Varianten gepruft und die
Tragféhigkeit sowie die Machbarkeit der Eingriffe nachgewiesen.

Alle Planungen kamen klar zum Schluss, dass der Bushof aufgrund von funk-
tionalen und stadtebaulichen Faktoren stdlich der Gleise und westlich der
Bahnhofstrasse zu realisieran ist. Daflr spricht unter anderem die optimale
Orientierung, direkte und Ubersichtliche Zugange zum Bahnhof, komfortable
Umsteigebeziehungen und eine effiziente Fiihrung der Buslinien. Dadurch
kann der Bushof die Funktion als multimodale Verkehrsdrehscheibe bestens
erfillen.

Mit dem Eintrag der Verbreiterung der Personenunterfihrung und dem
neuen Aufgang auf der Nordseite des Bahnhofs wird zudem der notwendige
Ausbaubedarf festgelegt und die notwendige Koordination der beiden Pro-
jekte Bushof / Personenunterfihrung verankert.

Zu beachten ist auch der erbrachte Nachweis, dass die heutigen Grundstu-
cke optimal in das geplante Bahnhofsumfeld integriert werden kénnen und
zusammen mit der Personenunterfihrung und der Absenkung der Bahn-
hofstrasse eine stadtebaulich attraktive Situation geschaffen wird. Die von
einem Zentrumsgebiet geforderten Qualitdten gemass dem regionalen
Richtplan kénnen damit erflllt werden.

7  Wirdigung und Interessenabwigung

Hohes offentliches Interesse

Der kantonale Richtplan legt behtrdenverbindlich das Ziel fest, dass mindes-
tens die Halfte des Verkehrszuwachses, welcher nicht auf den Fuss- oder Velo-
verkehr entfallt, durch den &ffentlichen Verkehr getragen wird.

Gemass kantonalem Richtplan soll dazu spezifisch in den Stadtlandschaften so-
wie zwischen den Zentren auf einen besonders hohen Anteil des &ffentlichen
Verkehrs hingewirkt werden.

Der regionale Richtplan prazisiert diese Vorgaben und fiihrt aus, dass es sich
beim Bahnhof Dibendorf um einen regionalen Umsteigeschwerpunkt handelt.
Der Bahnhof Diibendorf ist dazu zu einer multimodalen 6V-Drehscheibe aufzu-
werten.

Aufgrund der Ubergeordneten Vorgaben ist ein hohes 6ffentliches Interesse
zur Neukonzeption eines Bushofs und zur Schaffung einer multimodalen 6V-
Drehscheibe klar vorhanden. Mit dem Bushof wird ein wesentlicher Beitrag zur
Férderung des 6ffentlichen Verkehrs und somit zur Erreichung des kantonalen
Modalsplit-Ziels geleistet.
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Kommunale Planungen

Standort Bushof

Standort PU

Betriebliche Anforderungen

Funktionale Anforderungen

Stadtebauliche Anforderungen

Klare Bestvariante

Idealer Standort

Gestltzt auf den UGbergeordneten Planungen wurden auf der kommunalen
Stufe verschiedenste vertiefte Abkldrungen getroffen. Dabei sollte unter ande-
rem die Lage des Bushofs, die Verbreiterung der Personenunterfihrung wie
auch die Machbarkeit und Bebauung geklart werden.

Gestutzt auf den durchgefiihrten Planungen geht hervor, dass die Realisierung
des Bushofs am vorgesehenen Standort die mit Abstand beste Variante dar-
stellt. Neben den betrieblichen und funktionalen Anforderungen an den Bus-
hof spricht auch die stddtebauliche Bebauungsstruktur daflr. Einzig mit der
Anordnung direkt an der Bahnhofstrasse werden die Anforderungen einer mul-
timodalen 6V-Drehscheibe vollumfanglich erfiillt. Iim Bahnhofumfeld sind keine
alternativen Standorte vorhanden, welche die Anforderungen im selben Um-
fang erfullen kénnten.

Eine Anordnung auf der Nordseite des Bahnhofs ist aufgrund der geplanten
Glattalbahn wie auch der vorhandenen Bebauungsstruktur nicht méglich. Eine
Anordnung auf der Slidseite ist zwingend.

Die verbreiterte PU soll die Funktion der Bahnhofserschliessung wie auch die
funktionale Verbindung zwischen Dubendorf Nord und Sid erflllen. Somit ist
auch die Personenunterfiihrung klar standortgebunden.

Damit der Bushof die fiir die Busse notwendige und geforderte Leistungsfahig-
keit und Befahrbarkeit erfiillen kann, ist die direkte Anordnung an die Bahn-
hofstrasse die beste Losung und aufgrund der funktionalen und gestalteri-
schen Anforderungen auch notwendig.

Die Lage des Bushofs ist so zu wéhlen, dass kurze und komfortable Umsteige-
beziehungen sichergestellt werden. Zudem ist mit der Lage eine sehr gute
Ubersichtlichkeit zu gewdahrleisten. Dies wird mit der vorgesehen Lage und der
geplanten Absenkung und Aufweitung der Bahnhofstrasse sichergestellt.

Den Anspruch, einen regional bedeutenden Umsteigeschwerpunkt mit hervor-
ragenden Verbindungen, guter Zugénglichkeit und grosser Ubersicht zu reali-
sieren, kann mit einem Bushof, welcher von der Bahnhofstrasse abgeriickt und
Richtung Uberlandstrasse verschoben wird, nicht erfiillt werden. Alternative Va-
rianten wurden dazu im Rahmen der Testplanung Wangenstrasse — Bahnhof
Plus, 1. Juli 2014 gepriift. Mit einer von der Bahnhofstrasse zuriickversetzten
Variante wird ein optimaler Anschluss an die Personenunterfiihrung nicht ge-
wahrleistet.

Neben betrieblichen und funktionalen Faktoren sind auch stddtebauliche An-
forderungen zu beachten. Durch die Anordnung direkt an der Bahnhofstrasse
kann die Aufweitung und Absenkung der Bahnhofstrasse erfolgen. Durch die-
sen Eingriff entsteht ein grosszigiger Ankunftsplatz, welcher den Anforderun-
gen eines Zentrumsgebiets Rechnung tragt. Es wird so eine attraktive stadte-
bauliche Situation geschaffen, welche auch als Impuls fiir die Weiterentwick-
lung des Bahnhofgebiets zu verstehen ist.

Zur Erfullung der bergeordneten und kommunalen Vorgaben und Zielen sind
keine alternativen Standorte vorhanden, was auch in den vorgéngig durchge-
flihrten Planungen nachgewiesen wurde. Zudem wurde der Nachweis erbracht,
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Behdrdenverbindliche Sicherung

Wirkung Richtplan

dass ein Bushof an der vorgesehen Lage umsetzbar ist und auch eine bauliche
Entwicklung weiterhin méglich ist.

Stellenwert Richtplan

Die grundsatzliche Anordnung an der Bahnhofstrasse war bereits im Rahmen
der Testplanung aus dem Jahr 1996 die beste Losung und wurde im “Teilricht-
plan fiir das Bahnhofgebiet”, welcher auch durch eine Urnenabstimmung be-
statigt wurde, behordenverbindlich festgehalten. Aufgrund neuer Erkenntnisse
soll dieser jedoch aufgehoben werden. Durch die Abbildung im kommunalen
Richtplan Verkehr, welcher geméss § 31 Abs, 2 Planungs- und Baugesetz (PBG)
zwingend vorhanden sein muss, wird die Koordination und Abstimmung Gber
das gesamte Stadtgebiet sichergestellt. Mit den beiden Festlegungen Bushof
und Personenunterfihrung werden die wichtigen Projekte verknipft und eine
koordinierte Weiterentwicklung behérdenverbindlich verankert.

Es gilt zu beachten, dass es sich beim Richtplan lediglich um eine beh&rden-
verbindliche Festlegung handelt, welche keine grundeigentimerverbindlichen
Festlegungen beinhaltet. Untergeordnete bzw. nachgelagerte Planungen mis-
sen den Vorgaben der Richtplanung entsprechen, wobei ein Projektierungs-
spielraum besteht.
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