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1.05
1.07
1.09
1.10
2.05
2.06
2.07
2.08
2.10
2.14
2.15
2.16
2.17
2.18
2.19
2.20
3.08
4.07
4.08
4.09
4.10
4.1
412
4.13
4.14
4.15
4.16
5.04
5.06
6.04
6.06

Barrierefreier Umbau der Bushaltestellen

Aufwertung Zugang Bahnhof Stettbach Nordseite
Verlangerung Glattalbahn

Bushof

Wangenstrasse, Anschlussknoten Innovationspark
Zuflussoptimierung Uberlandstrasse / Gfenn
Zuflussoptimierung Fallandenstrasse

Tempolimit Uberlandstrasse / Gfenn

BGK Uberlandstrasse

Gestaltung Bahnhofstrasse

Gestaltung Stadtlikreuzung

Gestaltung Wilstrasse

Sanierung Kriesbachstrasse

Sanierung Rechweg/Oskar-Bider-Strasse

BGK Uberlandstrasse Ost

Aufwertung Wallisellenstrasse

Durchfahrtssperre Hochbordstrasse

Kantonale Veloplanungen

LVK Teil Velo

LVK Teil Fusswege

LVK Teil Verkehrssicherheit

Veloverbindung Usterstrasse (Sonnenbergstrasse bis Schossacher)
Veloverbindung Stettbach

Velostation Stettbach Nord

Veloverbindung Usterstrasse (Schulstrasse bis Sonnenbergstrasse)
Klimatische Aufwertung Meiershofplatz
Velohauptverbindung Wallisellen Dibendorf

Gleisquerung Santisstrasse

Ausbau Personenunterfiihrung Bahnhof Dibendorf

.Fil bleu®“; Langsamverkehrserschliessung entlang der Glatt
.Fil vert“: Erlebnisrundweg Flugplatz Dibendorf Weiterentwicklung

Seite 1 von 2
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Telefon

verkehr@duebendorf.ch
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Abgeschlossene Objektblitter (separat am Ende des Dossiers aufgefiihrt)

1.01
1.02

1.03
1.04
1.06
1.08
2.01
2.02
2.03
2.04
2.09
2.11
212
2.13
3.01
3.02
3.03
3.04
3.05
3.06
3.07
4.01
4.02
4.03
4.04
4.05

Fahrbahnhaltestelle Wangenstrasse (20714)
Prioritatsregelung OV Uberlandstr. (Giessen und Memphis) verbessern (2021)

Prioritatsregelung OV Ziirichstr.(Sonnental und Hogler) verbessern (2018 abgeschrieben)
Prioritatsregelung OV Zirichstr.(Zentrum) verbessern (2017)

Anbindung Dibendorf an S5 oder S15 (2019)

Testbetrieb Ruftaxi (Gockhausen / Chriesbach) (2017 definitiv eingefiihrt)

GBK Bahnhofstrasse / Lindenplatz, Sofortmassnahme Lindenplatz (2074)

GBK Bahnhofstrasse / Lindenplatz, Sofortmassnahme Bahnhofplatz (20715)

GBK Bahnhofstrasse / Lindenplatz, Definitive Gestaltung Lindenplatz (ersetzt durch 2.14)
GBK Bahnhofstrasse / Lindenplatz, Definitive Gestaltung Bahnhofplatz (2017 abgeschrieben)
Sanierung und Umgestaltung Hermikonstrasse innerorts (2024)

Umgestaltung Adlerstrasse (2015)

Adlerplatz: Umgestaltung (2017 abgeschrieben)

Umbau Knoten Zirich-/Hoglerstrasse (2016)

Parkierungskonzept / Vorbereitende Massnahmen (2016)

Parkierungskonzept / PP-Bewirtschaftung Zentrum / Hochbord (2018)
Parkierungskonzept / Umsetzung Weisse Zone (2018)

Parkierungskonzept / Massnahmen Sport- und Freizeitstatten (2018 abgeschrieben)
Parkierungskonzept / P+R Massnahmen (2014)

Parkierungskonzept / Grossanlasse (2021)

Parkierung Parkleitsystem Zentrum (2016)

Velokonzept, Erganzungen / Optimierungen (ersetzt durch 4.04)

Velokonzept, Schliessen von Netzllicken (ersetzt durch 4.04)

Velokonzept, Beseitigung von Gefahrenstellen (ersetzt durch 4.04)

Velokonzept (2019)

Bikesharing (2019 abgeschlossen und 2022 wieder aktiviert wegen Neuausschreibung, 2024

mit Weiterflihrung abgeschlossen)

4.06
5.01
5.02
5.03
5.05
5.07
5.08
5.09
5.10
6.01
6.02
6.03
6.05

6.06

Erarbeitung Langsamverkehrskonzept (2019)

Verkehrsberuhigung Massnahmenpaket Schulhaus Birchlen (20716)
Verkehrssicherheit Weitere Quartiere (ersetzt durch 4.10)
Fussgangeribergange: Schutzmassnahmen / Schulwegsicherung (2079)
Gleisquerung Oskar Bider-Strasse (2019 abgeschrieben)
Verkehrssicherheit Quartier Sonnenberg (20217)

Bushaltestelle und Fussgangersicherheit Im Schossacher (2019)

Tempo 30-Zone Stadtzentrum (2021)

Tempo 30-Zone Stagenbuck (2021)

Weiterentwicklung Bahnhof Siid (2024)

Sportstatte DUrrbach Verkehrsmassnahmen zur Umsetzung Masterplan (2018 abgeschrieben)
Umsetzung Quartierplan Hochbord (2079)

Lickenschliessung Veloverbindung Casino- bis Usterstr. und Gestaltung Freihaltezone (2020
ins Freiraumkonzept (ibertragen)

.Fil vert“: Erlebnisrundweg Flugplatz Dibendorf (2025)
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Stadthaus

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf
Telefon +41 (0)44 801 69 83

verkehr@duebendorf.ch

Stadt Dubendorf

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 30. November 2025

Handlungsfeld

X OV (1)
[] Parkierung (3)
X] Fussgéanger (5)

Objektblatt
CIMIV (2)
E Velo (4) | Nr. 1.05
Ubri 6
fige (6) Nr. Einzelmassn. 9.1.1

Massnahme Barrierefreier Umbau der Bushaltestellen
Prioritat [] hoch X mittel [ tief
Umsetzungsstand [ sistiert/noch offen X in Planung/Umsetzung[ ] abgeschlossen

Realisierungs-

X kurzfristig

(innert 2 Jahren)
L] mittelfristig (innert 5 Jahren)

(] bis Ende 2025
(] bis Ende 2026

e [ langfristig ~ (innert 10-15 Jahren) [X] bis 2026

beteiligte Stellen X Stadtrat X] Verkehrskommission [X] Stadtplanung

intern X1 Sicherheit X] Tiefbau I

verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrskommission [ ] Stadtplanung

Stelle [] Sicherheit X Tiefbau [
LKt ZH, ...... [] Gde. Wangen-Briitt.  [] Stadt Ziirich

- [ ] KAPO zH [] Gde. Fallanden [] Gde. Volketswil

I:::::Ir:gte SiElies Xl VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [ ] Gde. Wallisellen
Xl vBz [] Gde. Dietlikon [
[]sBB I I

Finanzierung

Zulasten Finanzplan (2025-2034): 250'000

Konto(s): IR01362

Investitionsplanung:

Gesamtkosten: ca. 2.5 Mio.

CHF 250'000 2026 SRB/GRB .............

mitfinanzierende
Stelle extern

[ JKanton ZH,RRB..........c......... V701 1 PEUTRRR

[Jandere ...........

Kartenausschnitt
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Ausgangslage /

In der Stadt Dubendorf gibt es gemass Bushaltestellenkonzept (Technischer
Bericht vom 17. Oktober 2017) insgesamt 93 Anlegekanten. Der Kanton ist
fir 32 Anlegekanten an den Staatsstrassen zustandig, die restlichen 61

Massnahmen- Anlegekanten befinden sich an kommunalen Strassen.

LESERUER Die Bushaltestellen mussen bis Ende 2023 gemass den Vorgaben des Be-
hindertengleichstellunggesetzes angepasst werden.

Ziele Einstieg an allen Bushaltestellen ist behindertengerecht.
Am 7. Dezember 2017 (SRB Nr. 17-423) wurde das Bushaltestellenkonzept
vom Stadtrat genehmigt. Die baulichen Massnahmen werden ihm einzeln
zur Genehmigung vorgelegt.

Umsetzung

Die Umsetzung erfolgt laufend. In begriindeten Fallen erfolgt die Ausflihrung
im Rahmen von Projekten auch erst nach Ende 2023.

Zweckmassigkeit /

Diese Massnahme ist gesetzlich vorgeschrieben, zielfiihrend und machbar.

Machbarkeit
Varianten / keine
Alternativen
Abhangigkeiten / keine

Koordinationsbedarf

Bemerkungen

Die behindertengerechte Gestaltung des Bahnhofs Diibendorf liegt in der
Kompetenz der SBB und ist damit nicht Gegenstand dieses Objektblatts.

Objektblatt existiert seit 2014

Seite 2 von 2




Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 83
verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept D

Stand: 30. November 2025

Handlungsfeld

. Objektblatt
X oV (1) MV (2)
[] Parkierung (3) X Velo (4) Nr. 1.07
X] Fussgéanger (5) [] Ubrige (6)
Nr. Einzelmassn.

Aufwertung Zugang Bahnhof Stettbach

Massnahme .

Nordseite
Prioritat X hoch L] mittel L] tief
Umsetzungsstand [ sistiert/noch offen X in Planung/Umsetzung[ ] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

[ ] bis Ende 2014
[] bis Ende 2015

X kurzfristig ~ (innert 2 Jahren)
[] mittelfristig (innert 5 Jahren)

[ langfristig ~ (innert 10-15 Jahren) X ab 2025
beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrskommission [X] Stadtplanung
intern X Sicherheit X Tiefbau L oo,
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrskommission [] Stadtplanung
Stelle [] Sicherheit X] Tiefbau I
LKt ZH, oo, [] Gde. Wangen-Briitt.  [X] Stadt Ziirich
- [ ] KAPO ZH [] Gde. Fallanden [] Gde. Volketswil
o gnslr [ vBG ] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen
[]vBz [] Gde. Dietlikon Lo,
X sBB []zw Lo,

Finanzierung

Zulasten Finanzplan (2025-2034): 990'000 Gesamtkosten: 9.8 Mio

Konto(s): IRO0099
700'000 2026

Investitionsplanung: CHF GRB 132/2019

mitfinanzierende
Stelle extern

X SBB
X Bund (UVEK; Agglomerationsprogramm 2. Generation)
[X] Stadt Zirich

Kartenausschnitt
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Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Beim Bahnhof Stettbach handelt es sich um eine stark frequentierte, multi-
modale OV-Drehscheibe. Heute bestehen ein Zugang zu den unterirdischen
Perrons der S-Bahn im zentralen Bahnhofbereich und ein weiterer sidlich
des Bahnhofs auf der anderen Seite der Dibendorfstrasse. Zum nérdlichen
Perronbereich ausserhalb des Tunnels besteht kein direkter Zugang. Die
grossen Fussgangerstrome der Bahn-, Tram- und Busbenutzer konzentrie-
ren sich auf den zentralen Bahnhofbereich und Perronzugang. S-Bahn-
Benitzer aus den Quartieren Hochbord und Mattenhof (Zirich) missen die
Tramgleise Uberqueren. Wartende Fahrzeuge behindern teilweise den
direkten Zugang, so dass Umwege resultieren.

Beim Hochbordquartier handelt es sich um ein kantonales Zentrumsgebiet,
welches sich in den ndchsten Jahren stark entwickeln wird. Dies wird zu
einer Zunahme der OV-Nutzer fiihren. Es soll deshalb eine neue Fussweg-
verbindung aus dem Quartier Hochbord mit einer Passerelle Gber den
Bahneinschnitt hinweg zum Frei- und Naherholungsraum Stettbacherwisen
in Richtung Mattenhofquartier geschaffen werden. Von der Passerelle wird
ein zusatzlicher, direkter Zugang zum nérdlichen Perronbereich realisiert.

Beim Aufgang Nord soll auch ein neuer Velo-PP entstehen. Diese wird im
Rahmen der LVK Veloverkehr separat budgetiert.

Ziele

- Verkiirzung Fusswegzeiten fiir OV-Benutzer

- Entlastung des mittleren Perronzugangs

- Erhohung von Fussgangersicherheit und -komfort

- Starkung der multimodalen Drehscheibe

- Erhéhung Attraktivitat OV und Modalspliteffekte zugunsten OV

Umsetzung

Der Gemeinderat hat am 8. Juni 2020 dem Baukredit zugestimmt. Verzége-
rungen vonseiten SBB haben den geplanten Baubeginn 2020 verhindert.
Zur Sicherstellung der Behindertengerechtigkeit wird das Projekt vonseiten
SBB inzwischen nochmals lberarbeitet. Die Mehrkosten werden von den
SBB getragen. Die Offentliche Auflage ist abgeschlossen. Das PGV-
Verfahrens ist abgeschlossen. Der Bau ist im Juni 2025 gestartet und dauert
bis voraussichtlich Herbst 2026.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahme ist zweckmassig, zielfihrend und machbar sowie im
Gestaltungs- und kommunalen Verkehrsrichtplan enthalten.

Varianten / Alternati-
ven

keine

Abhangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Die Massnahme ist Teil des ,Agglomerationsprogramms Stadt Zirich-
Glattal, 2. Generation“ des Kantons Zirich vom 30. Mai 2012 (Massnahme
G_0Ov5).

Bemerkungen

Objektblatt existiert seit 2014
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 83

Gesamtverkehrskonzept
verkehr@duebendorf.ch D
Stand: 30. November 2025
, Objektblatt
< OV (1) CIMIV (2) /
Handlungsfeld [] Parkierung (3) [] Velo (4) Nr. 1.09
[] Fussganger (5) [] Ubrige (6)
Nr. Einzelmassn.

Massnahme Verlangerung Glattalbahn
Prioritat X hoch L] mittel L] tief
Umsetzungsstand [] sistiert/noch offen X in Planung/Umsetzung[ ] abgeschlossen

Realisierungs-

(] bis Ende 2025
[ bis Ende 2026

[ kurzfristig ~ (innert 2 Jahren)
L] mittelfristig (innert 5 Jahren)

el [X langfristig ~ (innert 10-15 Jahren) [X ab 2035
beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrskommission [X] Stadtplanung
intern X Sicherheit X Tiefbau [ P,
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrskommission [X] Stadtplanung
Stelle [] Sicherheit [] Tiefbau X Kt.ZH, AFM
X Kt. ZH, AFM / TBA X Gde. Wangen-Briitt.  [] Stadt Ziirich
- X KAPO ZH [] Gde. Fallanden [] Gde. Volketswil
I:::::Ir:gte SiElics X VBG [] Gde. Schwerzenbach [ ] Gde. Wallisellen
[]vBz X Gde. Dietlikon [
X SBB X zvv L e

Finanzierung

Zulasten Finanzplan (2025-2034): 0
Konto(s): IR00176

Gesamtkosten: 237 Mio

Investitionsplanung: CHF 2'000'000 ab 2035 SRB/GRB. .............

mitfinanzierende
Stelle extern

X Kanton ZH (noch offen)
X Bund (UVEK; Agglomerationsprogramm 3. Generation)

Kartenausschnitt

Dietlikon
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Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Die geplante Erweiterung der Glattalbahn mit Trassee auf der Uberland- und
Wangenstrasse sowie durch das teilweise umgenutzte Flugplatzareal soll
mittel- bis langfristig neue Impulse fur die Entwicklung Dubendorfs liefern.

Im Ausbau des Netzes der Glattalbahn ist eine der prioritaren Etappen die
Verbindung vom Flugplatzareal Dibendorf (resp. Dietlikon) mit Verkntpfung
zur S-Bahn am Bahnhof Diubendorf. Die Realisierung dieser Erweiterung ist
mit der Entwicklung des Innovationsparks zu koordinieren. Das Trassee die-
ser Linie auf der Uberlandstrasse ist im Rahmen des GBK bereits friihzeitig
zu sichern (vgl. 2.10).

Fir den im kantonalen Richtplan festgelegten Abschnitt der Glattalbahn zwi-
schen den Bahnhofen Dibendorf und Dietlikon wurden entsprechende
Grundlagen erarbeitet. Daraus geht hervor, dass kinftige Fahrgastpotenziale
dann bestmoglich erschlossen werden kénnen, wenn die Linienfihrung der
Glattalbahn im sudlichen Abschnitt vom Flugplatzkopf Richtung Dietlikon statt
wie bisher im kantonalen Richtplan vorgesehen auf der Fortsetzung der Wan-
genstrasse direkt Uber das Flugplatzareal erfolgt. Die neue Linienfliihrung
bindet dann in der Fortsetzung auch die Gebiete Altwiesen, Aegert sowie die
Industrie- und Einkaufsgebiete in Dietlikon bestmoéglich mit ein.

Ziele

- Positive Impulse fur die Entwicklung Dibendorfs

- Bessere Einbindung der norddstlichen Ortsteile in das Ubergeordnete
OV-Netz

- Erhdéhung der OV-Attraktivitat

- Verlagerungsimpulse zugunsten OV auch langerfristig

Umsetzung

In der ZVV-Strategie wird die Verlangerung Glattalbahn Stettbach — Diben-
dorf - Dietlikon gemass heutigem Stand nicht prioritar weitverfolgt. Die Stadt
Dibendorf wirkt weiterhin darauf hin, dass die Planung bevorzugt behandelt
wird und die nétigen Abklarungen fir Drittprojekte auch schon vorher stattfin-
den kénnen. Im Rahmen von Kantonsprojekten an der Wangenstrasse sowie
beim Bahnhof Diibendorf wird bereits versucht, gemeinsam mit dem kantona-
len Tiefbauamt und dem ZVV Eckwerte zu definieren, um anderen Planungen
Planungssicherheit zu geben. Die Budgetkirzungen beim Kanton (RRB 2025-
873 vom 27.8.2025) fiihren zu Verzdgerungen bei den geplanten Tramprojek-
ten im Kanton Zurich. Es sind keine Gelder fiir die Projektierung der Glattal-
bahnverlangerung im KEF 2026-2029 enthalten. Die IPZ hat gemeinsam mit
den Anreinergemeinden darauf reagiert und der Regierungsratin sowie den
Fraktionsprasidentenlnnen einen Brief gesendet mit der Bitte, die Glattal-
bahnverlangerung prioritéarer zu behandeln.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahme ist zweckmassig, zielfiihrend und technisch machbar.

Varianten / Alternati-
ven

Wurden in zahlreichen Vorlauferstudien geprift, u.a. auch aktuell im Rahmen
der Testplanung Wangenstrasse / Bahnhof Sud

Abhéngigkeiten /
Koordinationsbedarf

Zuflussoptimierung Wangenstrasse (Massnahme 2.05)
GBK Uberlandstrasse (2.10)

Bushof (2.14)

Entwicklung Wangenstrasse / Bahnhof Nord (6.01)

Bemerkungen

Das Projekt ist im Agglomerationsprogramm der 5. Generation als C-
Massnahme enthalten und soll im Agglomerationsprogramm der 6. Generati-
on als A-Massnahme reingenommen werden.

Objektblatt existiert seit 2014
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 83
verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept D

Stand: 30. November 2025

) Objektblatt

X oV (1) CIMIV (2)
Handlungsfeld (] Parkierung (3) []Velo (4) | Nr. 1.10

[X] Fussganger (5) (] Obrige (6) [ Nr. Einzel-

massn.

Massnahme Bushof
Prioritét X] hoch L] mittel [] tief
Umsetzungsstand [ sistiert/noch offen X in Planung/Umsetzung[ ] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

[ ] bis Ende 2014
[] bis Ende 2015

[ kurzfristig ~ (innert 2 Jahren)
X mittelfristig  (innert 5 Jahren)

[] langfristig ~ (innert 10-15 Jahren) X ab 2030
beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrskommission [X] Stadtplanung
intern X Sicherheit X Tiefbau L oo,
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrskommission [X] Stadtplanung
Stelle [] Sicherheit [JTiefbau [

LKt ZH, e X SBB [] Stadt Ziirich
beteiligte Stellen X KAPO ZH [] Gde. Fallanden [] Gde. Volketswil
extern X VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [ ] Gde. Wallisellen

[1vBZ [] Gde. Wangen-Briitt. [ ] Gde. Dietlikon.

Finanzierung

Zulasten Finanzplan (2025-2034): 6.35 Mio.
Konto(s), IR 01310

Gesamtkosten: 15 Mio.

Investitionsplanung: CHF 40'000 2026 SRB/GRB .............
CHF 100’000 2027 SRB/GRB .............
CHF 800'000 2029 SRB/GRB .............

CHF 5'400'000 ab 2030 SRB/GRB. .............
CHF 4'300'000 ab 2035 SRB/GRB .............

mitfinanzierende
Stelle extern

[ JKanton ZH,RRB................... VOM..oeuiieeainnn,
X] Bund (UVEK; Agglomerationsprogramm 4. Generation)

Kartenausschnitt

\‘
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Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Gemass Testplanung ,Wangenstrasse /Bahnhof plus" soll sich der Bahnhof
Dubendorf mittelfristig zu einer attraktiven Drehscheibe des 6ffentlichen
Verkehrs mit optimalen Umsteigemaoglichkeiten und kurzen Wegen weiter-
entwickeln. Die verkehrliche Bedeutung des Bahnhofs Dibendorf wird mit
der Verlangerung der Glattalbahn deutlich zunehmen.

Alle Teams der Testplanung (6.01) kamen zum Schluss, dass nur mit einem
neuen Bushof die kiinftigen Anforderungen abgedeckt werden kénnen. Der
Bushof ist sudlich des Bahnhofs direkt an den Gleisen und seitlich der
Bahnhofstrasse anzuordnen.

Ziele

- Gestaltung des Bahnhofs zu einer attraktiven OV-Drehscheibe Er-
héhung der Verkehrssicherheit

- Erhéhung FG-Komfort

- Steigerung der Aufenthaltsqualitat

- gutes Nutzen-Kosten-Verhaltnis

Umsetzung

Ein Variantenstudium wurde 2014/2015 erfolgreich durchgefihrt. 2016 folg-
ten eine Kostenschatzung und eine stadtebauliche Studie. Der Stadtrat be-
schloss im Méarz 2017, die Variante TIEF / SCHMAL weiterzuverfolgen.

2017 wurden eine Bebauungsstudie und ein Verkehrskonzept erarbeitet,
welche die Planung weiter spezifizieren. Parallel dazu wurden raumplaneri-
sche Arbeiten (Verkehrsbaulinie, Quartierplan, Gestaltungsplan) eingeleitet.
Die Einleitung des Quartierplans wurde 2019 jedoch gerichtlich unterbun-
den. 2020 wurde das neue Vorgehen definiert. Fiir den Bushof wurde 2021
ein Generelles Projekt erarbeitet (entspricht einem guten Vorprojekt) und im
Juni 2022 vom Stadtrat gutgeheissen. Am 6. Marz 2023 hat der Gemeinde-
rat der nétigen Anpassung des Verkehrsrichtplans zugestimmt und damit
hat auch die Baulinienfestlegung gestartet. Seither finden die Diskussionen
mit dem Stadtrat zum weiteren Vorgehen statt. Der Facher fir die Varianten
soll nochmals gedffnet werden, insbesondere soll die Héhenlage des Bus-
hofes nochmals Uberprift werden.

Zweckmassigkeit /

Der Bau eines Bushofs ist gemass Testplanung zweckmassig, zielfihrend

Machbarkeit und machbar.
Samtliche Teams der Testplanung kamen zum Schluss, dass nur mit einem
Varianten / neuen Bushof die kiinftigen Anforderungen an den Bahnhof abgedeckt wer-

Alternativen

den koénnen. Diverse Umsetzungsvarianten wurden geprift. Die beste(n)
Variante(n) wird/werden in einem nachsten Schritt vertieft untersucht.

Abhéngigkeiten /
Koordinationsbedarf

Die Massnahme ist zu koordinieren mit
- Ausbau Personenunterfihrung Bahnhof Dibendorf (5.06)
- Verkehrliche Weiterentwicklung Bahnhofgebiet (6.01)

Aufgrund der Variantenwahl (TIEF/SCHMAL) wird auf die Umsetzung des Ob-
jektblattes 2.04 ,Definitive Gestaltung Bahnhofplatz“ verzichtet. Die varian-
tenabhangige Lage der Unterfiihrung gibt vor, dass der Bahnhofplatz erst
mit der Absenkung des Terrains und somit erst mit dem Bau des Bushofs
definitiv gestaltet werden kann. Dies macht den Zwischenschritt obsolet.

Bemerkungen

Das Projekt wurde im Agglomerationsprogramm der 4. Generation als B-
Massnahme eingereicht (Umsetzungsstart 2028-2032) und ist im Agglome-
rationsprogramm der 5. Generation als A-Massnahme vorgeschlagen wor-
den. Die Massnahme wurde wegen Verzégerung auf Stufe B zurlickgestuft.
Jahrlich wird die Priorisierung der Investitionen gepruft.

Objektblatt existiert seit 2014
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 83

Gesamtverkehrskonzept

verkehr@duebendorf.ch D
Stand: 30. November 2025
. Objektblatt

X OV (1) X MIV (2)
Handlungsfeld ] Parkierung (3) [ Velo (4) | Nr. 2.05

[] Fussgénger (5) [ Ubrige (6) ['Nr. Einzel- 726117262

massn. 9.2.5.1

Wangenstrasse, Anschlussknoten Innovati-
Massnahme

onspark
Prioritat X hoch L] mittel [ tief
Umsetzungsstand [] sistiert/noch offen X in Planung/Umsetzung[ ] abgeschlossen

Realisierungs-hori-
zont

[ bis Ende 2026
[ bis Ende 2027

[ kurzfristig ~ (innert 2 Jahren)
L] mittelfristig (innert 5 Jahren)

X langfristig  (innert 10-15 Jahren) X1 ab 2027

beteiligte Stellen in- | [X] Stadtrat X Verkehrskommission [X] Stadtplanung

tern X Sicherheit X Tiefbau [

verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrskommission [X] Stadtplanung

Stellen [] Sicherheit [] Tiefbau X Kt.ZH, AFM/TBA
X Kt. ZH, TBA X Gde. Wangen-Britt.  [] Stadt Zirich

- X KAPO ZH [] Gde. Fallanden [] Gde. Volketswil

?eit:'"gte Sl e X VBG [] Gde. Schwerzenbach [ ] Gde. Wallisellen
X zvv [] Gde. Dietlikon [
[]sBB I I

Zulasten Finanzplan (2025-2034): 0 Gesamtkosten: ca. CHF 1°‘000‘000
Konto(s): IR00106 (keine Kostenbeteiligung der Stadt Diibendorf)

Finanzierung Investitionsplanung: CHF  ............. 2026 SRB/GRB .............
CHF ... 2027 SRB/GRB .............
CHF ... 2028 SRB/GRB .............
CHF ... 2029 SRB/GRB .............
mitfinanzierende [ Kanton ZH (offen)
Stelle extern L1 andere ..o
L1 andere ..o

Kartenausschnitt

Teilprojekt 3
Parkway

O Tellprojekt 1
Wangen-/\Weidstrasse
Tellprojekt 2 (
Innovationmall )

Nechbarprojekte

Linienfuhrung Glattalbahn Bahnhof / Ueberandstr
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U

Ausgangslage / Mas-
snahmen-beschrieb

Basierend auf dem Arbeitsbericht Verkehrssteuerung Dubendorf kann in der
Wangenstrasse mittels LSA-Anlagen (sowohl an Dibendorfer- wie Dietlikon-
strasse) der Zufluss zum Bahnhofkreisel optimiert werden. Allfallige Riick-
staus infolge Uberlastung werden nach aussen verlagert; zur Vermeidung
von Ausweichverkehr sind im kommunalen Strassennetz (v.a. Rotbuchstra-
sse, Rechweg) begleitende Massnahmen vorzusehen. Diese Zuflussopti-
mierung wird nun in das Projekt Wangenstrasse des Kantonalen Tiefbauam-
tes integriert, welches sich im Zusammenhang mit der Realisierung des In-
novationsparks, um die Knotengestaltung entlang der Wangen- und
Weidstrasse kimmert. Das Projekt wird mit Blick auf die Verlangerung Glatt-
albahn ausgearbeitet und soll Etappen bis zur Realisierung der Glattalbahn
aufzeigen. Ein zweites parallellaufendes Projekt, ebenfalls vom Kantonalen
Tiefbauamt, beschéftigt sich mit dem Castrokreisel und der Integration der
Glattalbahn und Veloschnellroute im Bereich Bahnhof Dubendorf Nord.

Ziele

Verkehrsfluss und Funktionsfahigkeit der Knoten auf kantonalem Strassen-
netz beibehalten:

- Netziberlastungsschutz / Zuflussoptimierung

- Knotenlayout priifen

- Verkehrsverflissigung innerstadtisch

- Zuflussdosierung vom Innovationspark

- Zweckmassige Integration Glattalbahn

Attraktivitat der direkten Routen fiir Fuss- und Velofahrende erhéhen:
- Umgestaltung Strassenraum
- Hitzemindernde Massnahmen
- Veloinfrastruktur
- Publikumsorientierte EG-Nutzungen mit breiten Flaniervorflaichen

Attraktivitat des offentlichen Verkehrs steigern:
Reduktion Reisezeitverluste
Fahrplaneinhaltung

Verlangerung Glattalbahn ermdglichen
Bustaktverdichtung als Vorlauf zur Glattalbahn

Umsetzung

Die Umsetzung der Zuflussoptimierung soll im Raum Durrbach/Innovations-
park und auf der Kreuzung Dietlikonstrasse erfolgen. Mit den beiden 2024
startenden Projekten des Kantonalen Tiefbauamtes, kénnen wichtige Er-
kenntnisse und Klarheiten geschaffen werden und verschiedene Varianten
gepruft und gemeinsam mit allen betroffenen Stellen diskutiert werden. Die
Planung und Projektierung wird stets auf die Entwicklung im Innovationspark
abgestimmt. Die Bestvariante und die vorgesehene Etappierung wird An-
fang 2026 in Vernehmlassung gegeben.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahme ist zweckmassig, z.B. bei Ereignisfallen auf der A53 und
der A1 Brattisellen-Zirich Ost. Um die Verkehrsauswirkungen des Innovati-
onspark zu leiten und steuern ist die Massnahme zielfihrend und sinnvoll.

Varianten /
Alternativen

keine

Abhangigkeiten / Ko-
ordinationsbedarf

Die Massnahme wird vom Kanton mit allen Betroffenen Playern koordiniert.
So z.B. mit der Nachbargemeinde Wangen-Bruttisellen, dem ZVV und der
VBG usw.

Bemerkungen

Objektblatt existiert seit 2014
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 83

verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept

Stand: 30. November 2025

U

) Objektblatt

X OV (1) X MIV (2)
Handlungsfeld (] Parkierung (3) []Velo (4) | Nr. 2.06

[] Fussganger (5) (] Gbrige (6) [ Nr. Einzel- 0951

massn. 2.5,

Massnahme Zuflussoptimierung Uberlandstrasse / Gfenn
Prioritét X] hoch L] mittel [] tief
Umsetzungsstand [ sistiert/noch offen X in Planung/Umsetzung[ ] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

[] kurzfristig ~ (innert 2 Jahren)
X mittelfristig  (innert 5 Jahren)

[] bis Ende 2025
[] bis Ende 2026

[ langfristig  (innert 10-15 Jahren) X ab 2027
beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrskommission [X] Stadtplanung
intern X Sicherheit X Tiefbau [
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrskommission [ ] Stadtplanung
Stellen ] Sicherheit X Tiefbau X Kt.ZH, AFM/TBA

X Kt. ZH, TBA []SBB [] Stadt Ziirich
beteiligte Stellen X KAPO ZH [] Gde. Fallanden X Gde. Volketswil
extern X VBG [] Gde. Schwerzenbach [ ] Gde. Wallisellen

[1vBz [ ] Gde. Wangen-Briitt. [ ] Gde. Dietlikon

Finanzierung

Zulasten Finanzplan (2025-2034): 60'000 Gesamtkosten: ca. 300°000
Konto(s): (keine Kostenbeteiligung der Stadt Diibendorf)

Investitionsplanung: CHF 10'000 2027 SRB/GRB .............
CHF 50'000 2028 SRB/GRB .............
mitfinanzierende % Ka(;\ton ZH,RRB.......ovveea. VOM...oviveeannn..
Stelle extern £= 1110 LS (S
L ANAEIE ..o
‘)
8 A \4{ .
. " N\ Umgestaltung/Regimeanpassung

Kartenausschnitt

Rechweg

B °

Uberlastungsschutz/

Bus-Priorisierung Uberlandstr.
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U

Ausgangslage /

Am Kreisel Uberlandstr./Bahnhof Nord kommt es in Spitzenzeiten zu Riick-
stau, der auch die Buslinie 760 behindert. Ausserdem ist der Anteil Durch-
gangs-/Ausweichverkehr auf dieser Achse hoch. Mittels LSA-Steuerung auf
Hoéhe Einmiindung Heidenriet-/Uberlandstrasse wird ein Uberlastungsschutz
erreicht. Zudem kann die Buslinie 760 beim Einminden priorisiert werden.

Massnahmen- Die Massnahme soll — wie auch die Massnahmen entlang der Wan-
beschrieb genstrasse — zur Verfliissigung des Verkehrsablaufs auf der Uberlandstras-
se beitragen. Im kommunalen Strassennetz sind begleitende Massnahmen
v.a. entlang der Hermikonstrasse erforderlich (separate Massnahme), um
unerwinschte Verlagerungen aus dem Raum Volketswil/Schwerzenbach
entgegenzuwirken.
Attraktivitat des kantonalen Strassennetzes fur den Durchgangsverkehr
erhalten durch:
- Netziberlastungsschutz / Zuflussoptimierung
- allenfalls Leistungssteigerungen
Attraktivitdt des kommunalen Strassennetzes fir den Ausweichverkehr re-
Ziele duzieren durch:
- Umgestaltung Strassenraum
- allenfalls Regime-Anpassungen (z.B. Tempo 30, Rechtsvortritt,
Fahrverbote)
Attraktivitat des offentlichen Verkehrs steigern:
- Reduktion Reisezeitverluste
- Fahrplaneinhaltung
Gemass Tiefbauamt hat das Projekt zum wiederholten Mal Verspatung. Die
Umsetzung Umsetzung sollte 2022 erfolgen. Aufgrund Einsprachen gab es ein Projekt-

neustart und somit wird die Umsetzung frihestens 2027 folgen.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahme ist zweckmassig, insbesondere bei Ereignisfallen auf der
AS53. Sie ist zielfuhrend und machbar.

Varianten /
Alternativen

keine

Abhangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Die Massnahme muss mit der Nachbargemeinde Volketswil abgestimmt
werden (Ruckstaubegrenzung vorsehen).

Ein allfalliges Tempolimit auf der Hermikonstrasse ist als flankierende Mass-
nahme zu prifen.

Bemerkungen

Mit den drei vorgeschlagenen Steuerungsmassnahmen (Massnahme 2.05/
2.06 / 2.07) sollen Moglichkeiten zur Lenkung des Verkehrs auf das tberge-
ordnete Strassennetz geschaffen werden. Mittels Optimierung des Zuflusses
entsteht fir das innerstadtische Strassennetz ein Uberlastungsschutz, so-
dass der Anreiz dort auf «Schleichrouten» auszuweichen reduziert wird. Es
braucht deshalb dariiber hinausbegleitende Massnahmen auf dem kommu-
nalen Strassennetz.

Der Realisierungszeitpunkt wird vom Kanton festgelegt.

Objektblatt existiert seit 2014
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 83

verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 30. November 2025

Handlungsfeld

Objektblatt

X &V (1) X MIV (2)

(] Parkierung (3) (] Velo (4) | Nr. 2.07

[] Fussgénger (5) [ Ubrige (6) ['Nr. Einzel- 225118253/
massn. 9.251

Zuflussoptimierung und Busspur Fallan-

Massnahme

denstrasse
Prioritat X hoch ] mittel [ tief
Umsetzungsstand [ sistiert/noch offen X in Planung/Umsetzung[ ] abgeschlossen

Realisierungs-

(] bis Ende 2025
(] bis Ende 2026

[ kurzfristig ~ (innert 2 Jahren)
X mittelfristig (innert 5 Jahren)

e [ langfristig ~ (innert 10-15 Jahren) [X ab 20257
beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrskommission [X] Stadtplanung
intern X1 Sicherheit X] Tiefbau I
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrskommission [] Stadtplanung
Stellen [] Sicherheit X] Tiefbau X Kt.ZH, AFM/TBA
X Kt. ZH, TBA []SBB ] Stadt Ziirich
beteiligte Stellen X KAPO ZH [] Gde. Wangen-Briitt. [ ] Gde. Volketswil
extern []1VBG X] Gde. Fallanden [] Gde. Wallisellen
Xl vBz [ ] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Dietlikon
Zulasten Finanzplan (2025-2034): Gesamtkosten:
Konto(s): (keine Kostenbeteiligung der Stadt)
Finanzierung
Investitionsplanung: CHF 0 2026 SRB/GRB .............
CHF 0 2027 SRB/GRB .............
mitfinanzierende % Ka(;\ton ZH (offen)
Stelle extern ANAEIE ...uviii e,

L @NAEIe .o

Kartenausschnitt

R
weitere Gestaltungsmassnahmen/
Regimeanpassungen

\: Umgestaltung Hermikonstrasse

Uberlastungsschutz/
Bus-Priorisierung Fallandenstr.
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U

Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Am Knoten Hogler- / Zirichstrasse kommt es in Spitzenzeiten zu Rickstau,
welcher auch die Buslinien behindert. Ausserdem ist der Anteil Durchgangs-
/Ausweichverkehr auf dieser Achse hoch. Mittels LSA-Steuerung am Orts-
rand wird ein Uberlastungsschutz erreicht. Zudem kénnen die Buslinien
743/744/745 priorisiert werden.

Der Ansatz sieht vor, den Zufluss aus Richtung Fallanden mittels einer LSA-
Steuerung zu optimieren (genauer Standort der Anlage noch offen).

Begleitend sind auch hier Anpassungen entlang der Hermikonstrasse erfor-
derlich (separate Massnahme), damit grossrdumige Verlagerungen vermie-
den werden. Weitere Massnahmen im kommunalen Strassennetz (z.B. Wil-
strasse) sind noch zu konkretisieren.

Ziele

Attraktivitat des kantonalen Strassennetzes fur den Durchgangsverkehr
erhalten durch:

- Netziberlastungsschutz / Zuflussoptimierung

- allenfalls Leistungssteigerungen

Attraktivitat des kommunalen Strassennetzes fir den Ausweichverkehr re-
duzieren durch:

- Umgestaltung Strassenraum

- allenfalls Regime-Anpassungen (z.B. Rechtsvortritt, Fahrverbote)

Attraktivitat des offentlichen Verkehrs steigern:
- Reduktion Reisezeitverluste
- Fahrplaneinhaltung

Umsetzung

Die Vorstudie wurde abgeschlossen. Die Projektierung lauft. Beim Kanton
gibt es Submissionsbedingte Verzégerungen, ein Baubeginn ist daher erst
ab 2027 vorgesehen.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahme ist zweckmassig, zielfiihrend und machbar.

Varianten /
Alternativen

keine

Abhéngigkeiten /
Koordinationsbedarf

Die Massnahme muss mit der Nachbargemeinde Fallanden abgestimmt
werden (Ruckstaubegrenzung vorsehen). Ein allfélliges Tempolimit auf der
Hermikonstrasse ist als flankierende Massnahme zu prufen. Weitere flank.
Massnahmen sind noch zu konkretisieren. Koordination mit Sanierung und
Umgestaltung Hermikonstrasse (2.09) und Gestaltung Wilstrasse (2.16).

Bemerkungen

Mit den vorgeschlagenen Steuerungsmassnahmen (2.05/2.06 / 2.07) sol-
len Méglichkeiten zur starkeren Lenkung des Verkehrs auf das ibergeord-
nete Strassennetz geschaffen werden. Mittels Optimierung des Zuflusses
von aussen entsteht fiir das innerstadtische Strassennetz ein Uberlastungs-
schutz. Der Anreiz, auf «Schleichrouten» auszuweichen wird reduziert. Es
braucht deshalb dariiber hinausbegleitende Massnahmen auf dem kommu-
nalen Strassennetz.

Der Realisierungszeitpunkt wird vom Kanton festgelegt.

Objektblatt existiert seit 2014
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 83
verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept D

Stand: 30. November 2025

. Objektblatt

1OV (1) X MIV (2)
IHandlungsfeld [] Parkierung (3) [] Velo (4) Nr. 2.08

[] Fussganger (5) [] Ubrige (6)

Nr. Einzelmassn. 4.21.2

Massnahme Tempolimit Uberlandstrasse
Prioritat X hoch L] mittel [] tief
Umsetzungsstand [ sistiert/noch offen X in Planung/Umsetzung[ ] abgeschlossen

X kurzfristig ~ (innert 2 Jahren) []ab 2022

Realisierungs-

L] mittelfristig (innert 5 Jahren) [] bis Ende 2025

e [ langfristig ~ (innert 10-15 Jahren) [ bis Ende 2026
beteiligte Stellen X Stadtrat X] Verkehrskommission [X] Stadtplanung
intern X1 Sicherheit X] Tiefbau I
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrskommission [ ] Stadtplanung
Stellen X Sicherheit [] Tiefbau X Kt.ZH, Kapo
LKt ZH, e [] Gde. Wangen-Briitt.  [] Stadt Ziirich
- Xl KAPO ZH [] Gde. Fallanden [] Gde. Volketswil
Zi::::gte SiElies []VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [ ] Gde. Wallisellen
[]vBz [] Gde. Dietlikon [

[]sBB I I

Finanzierung

Zulasten Finanzplan (2025-2034): 0 Gesamtkosten: 5000
(Keine Kostenbeteiligung der Stadt)

mitfinanzierende
Stelle extern

Investitionsplanung: CHF 0 2026 SRB/GRB .............
CHF 0 2027 SRB/GRB .............

[ JKanton ZH,RRB.........c......... VOM..oieeieeaannn,

L @NEIE e

L @NEIE e

Kartenausschnitt
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Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Die Uberlandstrasse ist — trotz ihres historisch bedingten Namens — heute
eine innerstadtische Achse. Der Anteil von Wohnen und Arbeiten entlang
des Strassenzugs erhéht sich laufend und nicht-verkehrliche Nutzungen
gewinnen an Bedeutung. Die Fusswegverbindungen von und zur Haltestelle
Giessen werden wichtiger und die Querungsbedurfnisse fur den Fuss- und
Zweiradverkehr nehmen zu. Die Stadt Dibendorf setzt sich deshalb gegen-
Uber dem Kanton daflir ein, dass die Achse konsequent als urbane, inner-
stadtische Achse gestaltet und betrieben wird (siehe Objektblatt 2.10).

Unter anderem gehort dazu eine Anpassung des Temporegimes: Die Stadt
Dubendorf wirkt darauf hin, dass innerorts auf der ganzen Achse durchge-
hend eine Maximalgeschwindigkeit von 50 km/h signalisiert wird. Im Osten
gilt heute zwischen Stadtgrenze und Fliegermuseum Tempo 80 (inkl. MU-
ckenkreisel). Aufgrund des nicht eingehaltenen Larmwerts sowie gehauften
Unfallen wird auf dem Abschnitt eine Temporeduktion auf 60km/h ange-
strebt.

Folgende Temporeduktionen werden angestrebt:
- Neuhofstrasse — Memphis: 50 km/h
- Memphis — Stadtgrenze Gfenn: 50 km/h
- Einfahrt Uberlandstrasse in A1: Verschiebung Tempo 80 km/h aus
dem Sichtfeld der Tempo 60-Tafel (Verkehrssicherheit Veloweg)

Ziele

Temporeduktion durchgehend auf 50/60, um Handorgeleffekte zu vermei-
den, das Unfallrisiko am Miickenkreisel zu senken sowie die Uberlandstras-
se als innerstadtische Achse zu gestalten und zu betreiben.

Umsetzung

Die Stadt Dibendorf wirkt weiterhin darauf hin, das Tempolimit auf der gan-
zen Strecke zu vereinheitlichen. 2022 konnte erreicht werden, dass die Kan-
tonspolizei einwilligte in den Abschnitten Uberlandstrasse West (Bahnlber-
fihrung bis Giessenknoten) und auf der Neugutstrasse (Giessenknoten bis
Wallisellen) Tempo 50 zu verfugen. Dies konnte 2023 umgesetzt werden.
Der Abschnitt Giessenknoten bis Stadtgrenze befindet sich mehrheitlich im
ASTRA-Perimeter und bedarf mehr Abklarungen, Ziel ist eine Umsetzung
2026. Auf der Ueberlandstrasse Ost sieht die Kapo keinen Handlungsbe-
darf. Im Rahmen des BGK Ueberlandstrasse (Obj. 2.19) wird gemeinsam
mit dem Kanton das Thema im Zusammenhang mit dem Larmschutz ge-
pruft.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahme ist zweckmassig, zielfiihrend und machbar.

Varianten /
Alternativen

keine

Abhéngigkeiten /
Koordinationsbedarf

Die Massnahme ist zu koordinieren mit
- BGK Uberlandstrasse (2.10)
- BGK Uberlandstrasse Ost (2.19)

Bemerkungen

keine

Objektblatt existiert seit 2014
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 83
verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept D

Stand: 30. November 2025

Handlungsfeld

i Objektblatt
<1 OV (1) < MIV (2) /
[ Parkierung (3) X Velo (4) | Nr. 2.10
[] Fussganger (5) [] Ubrige (6)
Nr. Einzelmassn. 7.2.3.7

Massnahme BGK Uberlandstrasse
Prioritat X hoch L] mittel [ tief
Umsetzungsstand [ sistiert/noch offen X in Planung/Umsetzung[ ] abgeschlossen

Realisierungs-

(] bis Ende 2025
(] bis Ende 2026

[ kurzfristig ~ (innert 2 Jahren)
X mittelfristig (innert 5 Jahren)

e [ langfristig  (innert 10-15 Jahren) X ab 2026
beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrskommission [X] Stadtplanung
intern X1 Sicherheit X] Tiefbau I
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrskommission [ ] Stadtplanung
Stellen ] Sicherheit X Tiefbau X Kt.ZH, TBA
Xl Kt. ZH, TBA [] Gde. Wangen-Briitt.  [] Stadt Ziirich
- [ ] KAPO zH [] Gde. Fallanden [] Gde. Volketswil
I:::::Ir:gte SiElies Xl VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [ ] Gde. Wallisellen
[]1vBz X Kt. ZH, TBA [] Gde. Dietlikon
[]SBB

Finanzierung

Zulasten Finanzplan (2025-2034): 750'000
Konto(s) IR00131

Gesamtkosten: 12.6 Mio.

Investitionsplanung: CHF 750'000 ab 2030 SRB/GRB..............

mitfinanzierende
Stelle extern

X] Kanton ZH (offen)
X] Bund, Agglomerationsprogramm 3. Generation (A-Prioritét)
[ ] andere

Kartenausschnitt
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Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Die Uberlandstrasse hat eine wichtige Funktion fiir den Durchgangsverkehr
in Richtung West-Ost und ist als kantonale Hauptverkehrsstrasse (HVS)
klassiert. Heute nimmt aufgrund der Erhéhung des Wohn- und Arbeitsanteils
entlang des Strassenzugs jedoch auch der Ziel- und Quellverkehr laufend
Zu.

Der tiefe Offentlichkeitscharakter bildet verbunden mit der hohen Verkehrs-
belastung eine geringe stadtische Atmosphare. Dennoch ist die Uberland-
strasse — trotz ihres historisch bedingten Namens — bereits heute eine in-
nerstadtische Achse, deren nicht-verkehrliche Nutzungen laufend an Bedeu-
tung gewinnen. Die Fusswegverbindungen von und zur Haltestelle Giessen
werden wichtiger und die Querungsbedurfnisse fir den Fuss- und Zweirad-
verkehr nehmen zu.

In den Spitzenstunden stésst die Uberlandstrasse aufgrund des hohen Ver-
kehrsaufkommens und der heute autonomen Verkehrssteuerung an den
Knoten heute morgens und abends an ihre Leistungsgrenzen. Die Folge
sind Riickstaus und Zeitverluste fiir die VBG-Busse. Die Uberlandstrasse
weist fir Fussganger und Velofahrer Mangel auf.

Wegen der notwendigen Sanierung einerseits sowie den wiinschbaren Qua-
litdtsverbesserungen andererseits soll der Abschnitt Zwinggartenstrasse -
Wangenstrasse der Uberlandstrasse umgestaltet und mit einem neuen Be-
triebskonzept versehen werden. Die Stadt Dibendorf setzt sich gegeniiber
dem Kanton dafir ein, dass die Achse konsequent als urbane, innerstadti-
sche Achse gestaltet und betrieben wird.

Ziele

- Aufwertung des Strassenraums

- Reduktion der Trennwirkung

- Verbesserung der Verhaltnisse fiir OV und Langsamverkehr
- Erhéhung der Verkehrssicherheit

Umsetzung

Das BGK wurde vom Amt fir Mobilitdt 2020 nach mehrjahriger Verzégerung
an das Tiefbauamt Gibergeben, welches die Projektierung ausloste. Die
Planauflage hat 2024 stattgefunden, es hat Einsprachen gegeben. Da der
Bau friihestens 2028 starten kdnnte und mit der Realisierung der Glattal-
bahnverlangerung dieser Strassenabschnitt erneut komplett umgebaut wer-
den musste, hat der Kanton (RRB 2025-0853 vom 27.8.2025) beschlossen,
das Projekt zu sistieren. So werden nur die nicht aufschiebbaren Sanie-
rungsarbeiten ausgefihrt.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahme ist zweckmassig, zielfuhrend und machbar.

Varianten /
Alternativen

keine

Abhéngigkeiten /
Koordinationsbedarf

Details zur Linienfihrung im Bereich Bahnhof Nord ergeben sich aus der
Testplanung Wangenstrasse / Bahnhof Nord (Massnahme 6.01)

Siehe auch Glattalbahn Plus (1.09)

Bemerkungen

Das BGK Uberlandstrasse ist als A-Massnahme im Agglomerationspro-
gramm der 3. Generation aufgenommen worden (Baubeginn bis Ende
2025).

Objektblatt existiert seit 2014
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 83

verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 30. November 2025

Handlungsfeld

i Objektblatt
<1 OV (1) < MIV (2) /
X Parkierung (3) X Velo (4) N 214
X] Fussgéanger (5) X Ubrige (6)
Nr. Einzelmassn. 16.4/2233

Massnahme Gestaltung Bahnhofstrasse
Prioritat X hoch L] mittel [] tief
Umsetzungsstand [ sistiert/noch offen X in Planung/Umsetzung[ ] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

[ kurzfristig ~ (innert 2 Jahren)
X mittelfristig (innert 5 Jahren)

(] bis Ende 2025
(] bis Ende 2026

[ langfristig  (innert 10-15 Jahren) X ab 2027
beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrskommission [X] Stadtplanung
intern X1 Sicherheit X] Tiefbau I
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrskommission [X] Stadtplanung
Stellen [] Sicherheit [] Tiefbau [] Kt.zH

X Kt. ZH []SBB ] Stadt Ziirich
beteiligte Stellen X KAPO ZH [ ] Gde. Wangen-Briitt. [ ] Gde. Volketswil
extern []1VBG [] Gde. Fallanden [] Gde. Wallisellen

[]vBz [] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Dietlikon

Zulasten Finanzplan (2025-2034): 1.2 Mio Gesamtkosten: 3.2 Mio

Konto(s):

) ) Investitionsplanung: CHF 50'000 2027 SRB/GRB .............
Finanzierung CHF 100'000 2028  SRB/GRB .............
CHF 50'000 2029 SRB/GRB .............
CHF 1'000'000 ab 2030 SRB/GRB .............
CHF 2'000'000 ab 2035 SRB/GRB .............
mitfinanzierende % Bugd (Agglomerationsprogr. 4. Generation)
Stelle extern ANAEIE ...uveiii e,
L1andere .........oeeevieeee e,

Kartenausschnitt

87

191828

b) Lindenplatz
G919

@ 19196 1.94
¢) Untere Bahnhofstrasse of''ssm
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U

Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Die Bahnhofstrasse ist die zentrale Achse im Stadtgeflige von Dubendorf
und verbindet den Bahnhof mit dem Stadtzentrum. Beidseitig der Bahn-
hofstrasse befinden sich zahlreiche Nutzungen des taglichen Bedarfs. Die
Bahnhofstrasse weist mit einem DTV von knapp 20°000 Fahrzeugen ein
hohes Verkehrsaufkommen auf. Durch die Bahnhofstrasse fiihren vier Bus-
linien. Die Haltestelle Lindenplatz weist sehr hohe Ein-/Aussteiger-
Frequenzen auf.

Die Bahnhofstrasse weist diverse verkehrliche Schwachstellen auf, was sich
auch in den vergleichsweise hohen Unfallzahlen wiederspiegelt. Zudem ist
die Achse aus stadtebaulicher Sicht erneuerungsbeduirftig. Neben akuten
Schwachstellen im Bereich Fussverkehr verlauft geméass Langsamverkehrs-
konzept in der Bahnhofstrasse eine Hauptverbindung fiir den Veloverkehr,
allerdings weist die Bahnhofstrasse keinerlei Veloinfrastruktur auf.

Ziele

— Erhdhung der Verkehrssicherheit

— Erhohung der Attraktivitat fir Fussverkehr und Veloverkehr

— Steigerung der Aufenthaltsqualitat des Strassenraums

— Verbesserung der Haltestellenanlage und Haltestellenzuganglichkeit

Umsetzung

Der Stadtrat beschloss im Marz 2019 die Einfiihrung einer Tempo 30-Zone
im Stadtzentrum. Die Umsetzung erfolgte aufgrund Verzégerung wegen
eines Rekurses im Sommer 2021. Die Tempo-30-Zone ist das Resultat ei-
ner sorgfaltigen Prifung diverser Szenarien, welche im Rahmen eines Ver-
kehrskonzepts erarbeitet wurden. Sie soll die Verkehrssicherheit verbes-
sern, entspricht jedoch noch keiner gestalterischen Aufwertung der Achse.

Die gestalterische Aufwertung wird nach sorgfaltiger Evaluation der neuen
Tempo-30-Zone erfolgen. Die Planungsarbeiten beginnen friihestens 20267.
Bereits 2023/2024 wurde als Sofortmassnahme aus dem Bericht Klimamas-
snahmen in Freirdumen der Lindenplatz in eine schattige Stadtoase umge-
wandelt. Dies basierend auf der Motion Stefanie Huber zur Verwendung der
ZKB-Sonderdividende fur Klimaprojekte. Im Rahmen geplanter Neubauten
setzt sich die Stadt ebenfalls fir eine Aufwertung des Strassenraumes ein.
Im Rahmen der Klimamassnahmen findet eine weitere gestalterische Auf-
wertung im Bereich des ZKB-Vorplatzes statt.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahme ist zweckmassig, zielfUhrend und machbar. Die Zweck-
massigkeit wurde durch den Kt. ZH nachgewiesen.

Varianten /
Alternativen

Abhangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Die Massnahme ist zu koordinieren mit:
- Bushof (2.14)
- Gestaltung Stadtlikreuzung (2.15)
- Tempo 30-Zone Stadtzentrum (5.09)

Bemerkungen

Das Projekt wurde im Agglomerationsprogramm der 4. Generation als C-
Massnahme (Umsetzungsstart 2032-2036) eingefligt.

Objektblatt existiert seit 2016
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Stadthaus

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf
Telefon +41 (0)44 801 69 83
verkehr@duebendorf.ch

Stadt Dubendorf

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 30. November 2025

X OV (1)
X] Parkierung (3)
X] Fussgéanger (5)

Handlungsfeld

Objektblatt
X MIV (2)
D] Velo (4) | Nr. 2.15
X Ubrige (6)

Nr. Einzelmassn.

Massnahme Gestaltung Stadtlikreuzung
Prioritat X hoch L] mittel [] tief
Umsetzungsstand [ sistiert/noch offen X in Planung/Umsetzung[ ] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

[ kurzfristig ~ (innert 2 Jahren)
X mittelfristig (innert 5 Jahren)

(] bis Ende 2025
(] bis Ende 2026

[ langfristig  (innert 10-15 Jahren) X] ab 2028
beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrskommission [X] Stadtplanung
intern X1 Sicherheit X] Tiefbau I
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrskommission [X] Stadtplanung
Stellen [] Sicherheit [] Tiefbau [] Kt.zH

X Kt. ZH []SBB ] Stadt Ziirich
beteiligte Stellen X KAPO ZH [] Gde. Fallanden [] Gde. Volketswil
extern []1VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [ ] Gde. Wallisellen

[1vBZ [] Gde. Wangen-Briitt. [ ] Gde. Dietlikon

Finanzierung

Zulasten Finanzplan (2025-2034): 1 Mio
Konto(s): IR00128

Gesamtkosten: 2 Mio

Investitionsplanung: CHF 50'000 2026 SRB/GRB .............
CHF 400'000 2027 SRB/GRB .............
CHF 500'000 2028 SRB/GRB .............

mitfinanzierende
Stelle extern

X] Bund (Agglomerationsprogramm 3. Generation, B-Massnahme)
L1aNdere ......ooeiiiieeee e,

Kartenausschnitt
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U

Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Die Bahnhofstrasse ist die zentrale Achse im Stadtgeflige von Dubendorf
und verbindet den Bahnhof mit dem Stadtzentrum. Mit deren Gestaltung und
Aufwertung beschéaftigt sich das Objektblatt 2.14.

Am unteren Ende der Bahnhofstrasse befindet sich die Stadtlikreuzung.
Diese ist stark verkehrsbelastet und wird zwar im Rahmen der Planung der
Bahnhofstrasse mitgedacht, verdient aber aus verschiedenen Griinden ein
eigenes Augenmerk. Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung zeichnen sich
bereits wieder notwendige Sanierungsarbeiten ab und ein Ersatz der LSA ist
dringend nétig.

Es stellt sich die Frage, wann das Verkehrsregime und die Gestaltung auf
der Stadtlikreuzung tberdacht und ggf. angepasst werden kann. Das Ob-
jektblatt 2.15 soll sich mit der Prifung verschiedener Gestaltungsmaglichkei-
ten fur die Stadtlikreuzung befassen, um fiir diesen Entscheid die nétigen
Grundlagen bereit zu stellen. Grundlage hierfir ist das "Verkehrskonzepts
Stadtzentrum Dubendorf", dass 2018 erarbeitet wurde sowie das Langsam-
verkehrskonzept, das 2019 verabschiedet wurde.

Die Stadtlikreuzung ist als Schwachstelle im kantonalen Velonetzplan ent-
halten, da diese keine Veloinfrastruktur hat. Dazu wurde im Rahmen des
LVK eine Studie und Leistungsiberprifung durchgefihrt.

Ziele

— Verbesserung der Aufenthaltsqualitat im Raum Stadtlikreuzung

— Verbesserte stadtebauliche Verbindung zwischen Stadthausplatz,
Marktgasse/Adlerplatz, ZKB und Chilbiplatz

— Verbesserte Querungsmaoglichkeiten fir den Langsamverkehr (Velo und
Fussganger)

— Verminderte Trennwirkung der Uster- und Zirichstrasse

— Massnahmen gegen hohe Verkehrsbelastung

Umsetzung

Die Planung fiir eine geeignete Umgestaltung und Aufwertung der
Stadtlikreuzung kann und soll nicht als Schnellschuss erfolgen, daher wird
im ersten Schritt einfach die LSA ersetzt, ohne weitere Massnahmen zur
Verbesserung vorzunehmen.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahme ist zweckmassig, zielflihrend und machbar. Der Bedarf
ist sowohl im kantonalen Massnahmenplan Fussverkehr als auch im Lang-
samverkehrskonzept belegt.

Varianten /
Alternativen

zu prufen

Abhéngigkeiten /
Koordinationsbedarf

Die Massnahme ist zu koordinieren mit:
- Gestaltung Bahnhofstrasse (2.14)
- Veloverbindung Usterstrasse (Schulstrasse bis Sonnenbergstrasse)
(4.14)
- Studien im Zusammenhang mit der Volksinitiative "Parkplatze auf
dem Adlerplatz missen erhalten bleiben"

Bemerkungen

Keine

Objektblatt existiert seit 2018

Seite 2 von 2




Stadthaus

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf
Telefon +41 (0)44 801 69 83

verkehr@duebendorf.ch

Stadt Dubendorf

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 30. November 2025

Handlungsfeld

X OV (1)
X] Parkierung (3)
X] Fussgéanger (5)

X MIV (2)
X Velo (4)
X Ubrige (6)

Objektblatt

Nr. 2.16

Nr. Einzelmassn.

Massnahme Gestaltung Wilstrasse
Prioritat X hoch L] mittel [] tief
Umsetzungsstand [ sistiert/noch offen X in Planung/Umsetzung[ ] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

X kurzfristig

(innert 2 Jahren)

L] mittelfristig (innert 5 Jahren)

(] bis Ende 2025
(] bis Ende 2026

[ langfristig  (innert 10-15 Jahren) X ab 2020
beteiligte Stellen X Stadtrat X] Verkehrskommission [X] Stadtplanung
intern X1 Sicherheit X] Tiefbau I
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrskommission [] Stadtplanung
Stellen [] Sicherheit X Tiefbau [] Kt.zH
X Kt. ZH [] Gde. Wangen-Briitt.  [] Stadt Ziirich
- Xl KAPO ZH [] Gde. Fallanden [] Gde. Volketswil
:::::Ir:gte SiElies []VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [ ] Gde. Wallisellen
[]vBz [] Gde. Dietlikon [
[]sBB I I

Finanzierung

Zulasten Finanzplan (2025-2034): 2.5 Mio

Konto(s): IR00386

Investitionsplanung:

CHF 50'000 2026 SRB/GRB .............
CHF 1'550'000 2027 SRB/GRB .............
CHF 850'000 2028 SRB/GRB .............

mitfinanzierende
Stelle extern

[] andere
[] andere

Kartenausschnitt
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U

Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Die Wilstrasse soll in zwei Etappen saniert werden. Der erste Abschnitt,
Stadtlikreuzung bis Leeplintstrasse, wurde 2022 umgesetzt, der zweite Ab-
schnitt, Leeplintstrasse bis Hoglerstrasse soll 2025/26 umgesetzt werden.

Entlang der Wilstrasse existieren verschiedene Fragestellungen, die im Hin-
blick auf die anstehende Sanierung beantwortet werden sollten: Die Ein-
muindung der Leeplntstrasse ist unlbersichtlich, die Notwendigkeit von
Massnahmen im Rahmen der Sanierung ist zu priifen. Weiter soll gepruift
werden, ob entlang der Wilstrasse zusatzliche Querungen fiir den Fussver-
kehr notwendig sind. Im Verkehrsausschuss vom 26.9.2017 wurde zudem
festgestellt, dass die Wilstrasse teils als Ausweichroute fir den Privat- und
Schwerverkehr genutzt wird. Dies dirfte sich mit der Busbevorzugungsanla-
ge auf der Fallandenstrasse (2.07) noch verstarken. Auch werden Ge-
schwindigkeitstibertretungen beobachtet. Auch die geplante Zuflussoptimie-
rung Fallandenstrasse (2.07) geht von notwendigen flankierenden Mass-
nahmen im umliegenden Strassennetz aus, namentlich von einer Umgestal-
tung der Wilstrasse im Sinne einer Verkehrsberuhigung.

Es ist zu prifen, inwiefern diese Anliegen im Rahmen der Sanierung aufge-
griffen werden und eine Umgestaltung der Wilstrasse im Sinne der Ver-
kehrsberuhigung, zusatzlichen Querungen und diversen Massnahmen zu-
gunsten einer erhdhten Verkehrssicherheit angestrebt werden soll.

Ziele

— Verbesserte Verkehrssicherheit

— Verbesserte Querungsmoglichkeiten fiir Fussganger
— Verminderte Geschwindigkeiten

— Verminderter Schleichverkehr

Umsetzung

2020 wurde ein Variantenstudium zur Strassenraumgestaltung durchgefuhrt.
2020/21 fand die Projektierung fir den Abschnitt Stadtlikreuzung-
Leeplintstrasse statt. Die Umsetzung dieses Abschnittes erfolgte 2022.

Der Abschnitt Leeplintstrasse bis Hoglerstrasse der Wilstrasse wird ab 2025
2027/2028 umgebaut, aufgrund der Abstimmung mit anderen Strassenbau-
stellen.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Die Massnahme ist zielfhrend, zweckmassig und machbar.

Varianten /
Alternativen

zu prufen

Abhéngigkeiten /
Koordinationsbedarf

Die Massnahme ist zu koordinieren mit:
- Zuflussoptimierung Fallandenstrasse (2.07)
- Gestaltung Bahnhofstrasse und definitive Gestaltung Lindenplatz
(2.14)
- Gestaltung Stadtlikreuzung (2.15)

Bemerkungen

Objektblatt existiert seit 2018

Seite 2 von 2




Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 83

verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 30. November 2025

Handlungsfeld

. Objektblatt
X oV (1) X MIV (2)
X] Parkierung (3) X Velo (4) Nr. 217
X] Fussgéanger (5) X Ubrige (6)
Nr. Einzelmassn.

Massnahme Sanierung Kriesbachstrasse
Prioritat X hoch L] mittel [] tief
Umsetzungsstand [ sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung[X] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

(] bis Ende 2025
(] bis Ende 2026

X kurzfristig ~ (innert 2 Jahren)
L] mittelfristig (innert 5 Jahren)

[ langfristig  (innert 10-15 Jahren) X ab 2025
beteiligte Stellen X Stadtrat X] Verkehrskommission [X] Stadtplanung
intern X1 Sicherheit X] Tiefbau I
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrskommission [] Stadtplanung
Stellen [] Sicherheit X Tiefbau [] Kt.zH

X Kt. ZH []SBB ] Stadt Ziirich
beteiligte Stellen X KAPO ZH [ ] Gde. Wangen-Briitt. [ ] Gde. Volketswil
extern []1VBG [] Gde. Fallanden [] Gde. Wallisellen

[]vBz [] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Dietlikon

Finanzierung

Zulasten Finanzplan (2024-2033): 800'000
Konto(s): IR00160

Gesamtkosten: 900'000

Investitionsplanung: CHF 250'000 2026 SRB/GRB .............

mitfinanzierende
Stelle extern

L @NAEIe .o
L @NAEIe .o

Kartenausschnitt
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Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Auf der Kriesbachstrasse besteht im Abschnitt Féhrlibuckstrasse bis zur

Gemeindegrenze Wallisellen ein Verkehrssicherheitsdefizit in Form eines
fehlenden Gehwegs/Fussgangerschutzes. Der Strassenabschnitt soll ab

2025 saniert werden.

Fir die Erstellung eines separaten Gehwegs ware Landerwerb notwendig.
Um diese Option sowie auch madgliche Alternativen fiir die Fussgangerfiih-
rung sorgfaltig zu prifen, wird eine Studie/ein Vorprojekt ausgearbeitet wer-
den. Die Umsetzung soll im Zuge der Sanierung stattfinden.

Ziele

— Verbesserte Verkehrssicherheit
— Schaffung einer sicheren Fussgangerfiihrung
— Verbesserte Aufenthaltsqualitat

Umsetzung

Die Variantenstudie wurde 2019 erstellt.

Im Jahr 2021 wurde das Vorprojekt erarbeitet. 2023 erfolgte ein Varianten-
studium zu den mdglichen Strassenraumaufteilungen sowie dem damit ein-
hergehenden Landerwerb. Die Umsetzung ist im Rahmen der Strassensa-
nierung ab 2025 umgesetzt worden. Die Abrechnung findet im Jahr 2026
statt.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Die Massnahme ist zweckmassig und machbar.

Varianten /
Alternativen

zu prifen

Abhangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Bemerkungen

Objektblatt existiert seit 2018
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 83
verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept D

Stand: 30. November 2025

Handlungsfeld

. Objektblatt
X oV (1) X MIV (2)
X] Parkierung (3) X Velo (4) Nr. 2.18
X] Fussgéanger (5) X Ubrige (6)
Nr. Einzelmassn.

Massnahme Sanierung Rechweg / Oskar-Bider-Strasse
Prioritat X hoch L] mittel [] tief
Umsetzungsstand [ sistiert/noch offen X in Planung/Umsetzung[ ] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

(] bis Ende 2025
(] bis Ende 2026

[ kurzfristig ~ (innert 2 Jahren)
X mittelfristig (innert 5 Jahren)

[ langfristig  (innert 10-15 Jahren) X ab 2030
beteiligte Stellen X Stadtrat X] Verkehrskommission [X] Stadtplanung
intern X1 Sicherheit X] Tiefbau I
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrskommission [] Stadtplanung
Stellen [] Sicherheit X Tiefbau [] Kt.zH

X Kt. ZH []SBB ] Stadt Ziirich
beteiligte Stellen X KAPO ZH [] Gde. Fallanden [] Gde. Volketswil
extern []1VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [ ] Gde. Wallisellen

[1vBZ [] Gde. Dietlikon [] Gde. Wangen-Briitt.

Finanzierung

Zulasten Finanzplan (2025-2034): 550'000 Gesamtkosten: offen
Konto(s): IR00346
525'000

Investitionsplanung: CHF ab 2030 SRB/GRB .............

mitfinanzierende
Stelle extern

L @NAEIe .o
L @NAEIe .o

Kartenausschnitt
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Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Die Oskar-Bider-Strasse, die Kunklerstrasse, Hallenstrasse sowie ein Teil
der Immenhauserstrasse sollen demnéachst saniert werden. Ein Teil des
Rechwegs wurde bereits 2019 saniert.

Die Oskar-Bider-Strasse und der Rechweg dienen als unerwiinschte Aus-
weichroute zwischen Uberland- und Wangenstrasse. Im Bericht «Verkehrs-
steuerung DUbendorf» vom November 2012 definiert das kantonale Amt fur
Verkehr (heute Amt fir Mobilitat) eine Umgestaltung und eine Anpassung
des Verkehrsregimes auf dem Rechweg und der Oskar-Bider-Strasse als
Handlungsfeld gegen die unerwiinschte Ausweichroute. Im Rahmen der
Sanierung ist somit zu prifen, welche Massnahmen zur Quartiersberuhi-
gung ergriffen werden kénnen.

Als Grundlage existieren bereits Arbeiten der Hochschule Rapperswil, wel-
che sich mit moglichen Regimeanpassungen und Gestaltungen der Route
auseinandergesetzt haben.

Ziele

— Verbesserte Verkehrssicherheit
— Verminderter Schleichverkehr

Umsetzung

2020 ermittelte ein Studienauftrag Umgestaltungsméglichkeiten fir alle ge-
nannten Strassenziige. Das fir das ganze Quartier aufeinander abgestimm-
te Zielbild soll bei der etappenweisen Sanierung der einzelnen Strassenzu-
ge umgesetzt werden. Zuerst erfolgte die Definition des mittelfristigen Ver-
kehrsregimes im Flugfeldquartier, damit eine gute Erschliessung gewahrleis-
tet bleibt, die Verkehrssicherheit fir die Schul- und Kindergartenkinder gesi-
chert ist und das Quartier vor Durchgangsverkehr geschitzt werden kann.
Die Sanierung der Kunklerstrasse und Hallenstrasse ist 2021/2022 erfolgt.
Die Oskar-Bider-Strasse im Abschnitt Rechweg bis Uberlandstrasse wurde
aus finanztechnischen Griinden verschoben.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Die Massnahme ist zweckmassig und machbar.

Varianten / Alternati-
ven

zu prufen

Abhangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Bemerkungen

Objektblatt existiert seit 2018
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Stadthaus

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf
Telefon +41 (0)44 801 69 83

Stadt Dubendorf

Gesamtverkehrskonzept

verkehr@duebendorf.ch D
Stand: 30. November 2025
i Objektblatt
X 6V (1) X MIV (2) /
Handlungsfeld [] Parkierung (3) X Velo (4) Nr. 2.19
[] Fussganger (5) [] Ubrige (6)
Nr. Einzelmassn.
Massnahme BGK Uberlandstrasse Ost
Prioritat X hoch L] mittel [] tief
Umsetzungsstand [ sistiert/noch offen X in Planung/Umsetzung[ ] abgeschlossen
- [ kurzfristig ~ (innert 2 Jahren) [] bis Ende 2025
ﬁgfi'z'zft"‘“gs' [ mittelfristig (innert 5 Jahren) [] bis Ende 2026
X langfristig  (innert 10-15 Jahren) ]
beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrskommission [X] Stadtplanung
intern X1 Sicherheit X] Tiefbau I
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrskommission [X] Stadtplanung
Stellen ] Sicherheit [] Tiefbau X Kt.ZH, TBA
Xl Kt. ZH, TBA [] Gde. Wangen-Briitt.  [] Stadt Ziirich
- [ ] KAPO zH [] Gde. Fallanden [] Gde. Volketswil
I:::::Ir:gte SiElies Xl VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [ ] Gde. Wallisellen
[]vBz [] Gde. Dietlikon [
[]SBB X Kt. ZH, TBA L oo,
Zulasten Finanzplan (2025-2034): offen Gesamtkosten: offen
Konto(s):
Finanzierung
Investitionsplanung: CHF 0 2026 SRB/GRB .............
CHF 0 2027 SRB/GRB .............
mitfinanzierende %gan;orkZHl (offen)t. 4G i
Stelle extern und, Agglomerationsprogramm 4. Generation
L1andere .........oeeevieeee e,
e
: PR
= E» é gg A :
Kartenausschnitt ey P \ .
1 Abschnitt 3

Zentrumszone Z3b

Zone Oeund IG1 Kantonale Landwirtschaftszone LK

Raumbild Wohnen, Gewerbe

& Bahnhhof ffentliche Bauten, Gewerbe, Industrie, Dienstleistungen Landwirtschaft, Grin- und Erholungsraum

Veloverkehr

Mischverkehr sudlich 4.0 m

Mischverkehr mit Veloverkehr sidlich 4.0m Mischverkehr mit Fussverkehr 4.0m

OFff Verkehr

nicht tangiert

OV Schossacherstrasse / Usterstrasse nicht tangiert

Mot. Verkehr

T50/DTV 10'000

T80/ DTV 100000 Erschliessung LK

Fussverkehr

Mischverkehr stidlich 4.0 m
Trottoir ndrdlich 2.5 m

Mischverkehr mit Veloverkehr siidlich 4.0m Mischverkehr mit Veloverkehr 4.0m
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Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Die Uberlandstrasse hat eine wichtige Funktion fiir den Durchgangsverkehr
in Richtung West-Ost und ist als kantonale Hauptverkehrsstrasse (HVS)
klassiert. Heute nimmt aufgrund der Erhéhung des Wohn- und Arbeitsanteils
entlang des Strassenzugs jedoch auch der Ziel- und Quellverkehr laufend
Zu.

Trotz ihres historisch bedingten Namens ist die Uberlandstrasse bereits
heute eine innerstadtische Achse, deren nicht-verkehrliche Nutzungen lau-
fend an Bedeutung gewinnen. Gemass BZO sind innerhalb der Zentrums-
zone, also nérdlich und siidlich der Uberlandstrasse Ost, publikumsorientier-
te Erdgeschossnutzungen vorzusehen. Die Fusswegverbindungen entlang
der Uberlandstrasse und die Querungsbedrfnisse fiir den Fuss- und Zwei-
radverkehr werden somit auch 6stlich des Bahnhofs Diibendorf zunehmen.

Entlang der Achse kommt es gemass der kantonalen Fachstelle Larmschutz
zu einer Uberschreitung der Grenzwerte, weshalb eine Larmsanierung not-
wendig ist. In diesem Zusammenhang ist eine Anpassung des Tempore-
gimes ein zu prifendes Thema. Dabei steht insbesondere eine Anpassung
des Temporegimes im Fokus.

Neben dem Bedarf nach Qualitatsverbesserungen bei der Gestaltung der
Uberlandstrasse Ost werden an die Achse auch Anspriiche vonseiten Velo-
verkehr gestellt. Die Veloschnellroute Wallisellen-Diibendorf, welche bis
zum Bahnhof Dibendorf dem Bahndammweg entlanggeflhrt wird, soll nach
dem Bahnhof Richtung Ziircher Oberland entlang der Uberlandstrasse bis
zum Miickenkreisel weitergeflihrt werden. Dies ergab die Korridorstudie, die
im April 2020 abgeschlossen wurde. Die Planung der Veloschnellroute wird
mit der Erarbeitung des BGK Uberlandstrasse vereint.

Ziele

- Aufwertung des Strassenraums

- Reduktion der Trennwirkung

- Verbesserung der Verhaltnisse fir OV und Langsamverkehr
- Erhdhung der Verkehrssicherheit

- Integration der Veloschnellroute in den Strassenraum

Umsetzung

Die Stadt Dibendorf beteiligt sich aktiv an der Planung des Kantons Zirich
(Federflhrung Tiefbauamt Kanton Zurich) und vertritt dabei die kommunalen
Anliegen und Ziele gemass Gesamtverkehrskonzept. Das BGK wurde 2024
abgeschlossen. Weiterfuhrende Arbeiten im Bezug auf die Linienfihrung im
Abschnitt 3 (Schossacher bis Stadtgrenze) folgten im 2025. Vom Kanton
Zurich wird noch kein geplanter Umsetzungszeitpunkt kommuniziert.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahme ist zweckmassig, zielfuhrend und machbar.

Varianten /
Alternativen

keine

Abhéngigkeiten /
Koordinationsbedarf

Die Massnahme Ubernimmt Projektteile des Objektblatt 2.08 Tempolimit
Uberlandstrasse / Gfenn sowie Objektblatt 4.07 Kantonale Veloplanungen
(Veloschnellroute). Zudem ist sie zu koordinieren mit Objektblatt 2.10 BGK
Uberlandstrasse und die Gestaltung aufeinander abzustimmen.

Bemerkungen

Objektblatt existiert seit 2020

Seite 2 von 2




Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 83

verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 30. November 2025

Handlungsfeld

oV Cimv e | Obiekiblatt
] Parkierung (3) X Velo (4) Nr. 2.20
[] Fussganger (5) ] Ubrige (6)

Nr. Einzelmassn.

Aufwertung Wallisellenstrasse, Birchlen-

Massnahme .

strasse bis Bahnhofstrasse
Prioritét ] hoch X mittel [ tief
Umsetzungsstand [] sistiert/noch offen X in Planung/Umsetzung[ ] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

[ bis Ende 2025
[ bis Ende 2026

[ kurzfristig ~ (innert 2 Jahren)
X mittelfristig (innert 5 Jahren)

[ langfristig  (innert 10-15 Jahren) X ab 2026
beteiligte Stellen in- | [X] Stadtrat X Verkehrskommission [X] Stadtplanung
tern X Sicherheit X Tiefbau [
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrskommission [X] Stadtplanung
Stelle [] Sicherheit [] Tiefbau [
beteiligte Stellen LIKt.ZH, oo ] Stadt Ziirich X VBG
extern X KAPO ZH []vBz

Zulasten Finanzplan (2025-2034): 1.2 Mio
Konto IR01358

Gesamtkosten: offen

Mitfinanzierende
Stellen extern

Finanzierung Investitionsplanung:  CHF 50'000 2026  SRB/GRB.............
CHF 690'000 2027 SRB/GRB .............
CHF 450'000 2028 SRB/GRB.............

[l Kanton ZH,RRB.........c...c..... VOM..eeniieeannn,

LIBUNG e,
L] SPONSOIEN ...

Kartenausschnitt
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U

Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Mit den Legislaturzielen des Stadtrates hat die Starkung des Zentrums/der
Zentrumsachsen, Verminderung der Hitzeentwicklung, die Aufwertung der Er-
holungs- und Freirdume an Bedeutung gewonnen. Die Wallisellenstrasse
schliesst das Zentrum im noérdlichen Bereich ab und ist ein wichtiger Zugang
zu den Einkaufsnutzungen im Zentrum. Mit der Einfihrung von T30 im Zent-
rum hat sich die gefahrene Geschwindigkeit auf der Strasse reduziert. Die
Gestaltung der Achse ist jedoch nicht sehr attraktiv und nur mit vereinzelten
Baumen und viel versiegelter Flache ausgestattet. Dies soll sich andern, da
der eher breite Strassenraum die Moglichkeit zulasst.

Ziele

- Umgestaltung Strassenraum

- Steigerung Aufenthaltsqualitat

- Senkung der versiegelten Flachen
- Starkung des Zentrums

- Hitzeminderung im Strassenraum
- Erhdhung Verkehrssicherheit

Umsetzung

Uber die durch das LVK ausgeléste Vorstudie fiir eine Aufwertung und die
Umsetzung von hitzemindernden Massnahmen an der Wallisellenstrasse
wurde 2024 ein Katalog an verschiedenen Ideen geprift und das Zielbild vom
Stadtrat verabschiedet. Die Projektierung ist gestartet, mit der Umsetzung
wird aktuell ab 2027 gerechnet.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Mit der Geschwindigkeitsreduktion auf der Wallisellenstrasse sind die vorhan-
denen Strassenbreiten zu gross und bieten die Mdglichkeit die versiegelte
Flache zu verringern und einen wichtigen Beitrag zur Begriinung und Hit-
zeminderung im Stadtzentrum beizutragen.

Varianten /
Alternativen

Abhéangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Die Vorstudie wurden Uber das LVK Teil Fussverkehr (4.09) gestartet.

Bemerkungen

Objektblatt existiert seit 2023
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 83

verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 30. November 2025

Handlungsfeld

oV Cimv e | Obiekiblatt
X Parkierung (3) [] Velo (4) Nr. 3.08
[] Fussganger (5) X Ubrige (6)

Nr. Einzelmassn.

Massnahme Durchfahrtssperre Hochbordstrasse NEU
Prioritét X hoch L] mittel [] tief
Umsetzungsstand ] sistiert/noch offen X in Planung/Umsetzung[ ] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

X bis Ende 2026
[ ] bis Ende 2025

X kurzfristig  (innert 2 Jahren)
[ mittelfristig (innert 5 Jahren)

beteiligte Stellen
extern

[ langfristig  (innert 10-15 Jahren) [] bis 2030
beteiligte Stellen in- | [X] Stadtrat X Verkehrskommission [X] Stadtplanung
tern X Sicherheit X Tiefbau [] Hochbau
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrskommission [ ] Stadtplanung
Stelle X Sicherheit L Tiebau i,

[] Kt. ZH, AFM/TBA [] Gde. Wangen-Briitt. [ ] ZPG

X KAPO ZH
X VBG

[ ] Gde. Fallanden [ ] Gde. Volketswil
[ ] Gde. Schwerzenbach [ ] GEFD

Finanzierung

Zulasten Finanzplan (2025-2034): 60'000
Konto: IR01417

Gesamtkosten: 60'000

Investitionsplanung: CHF 60'000 2026 SRB/GRB .............

Mitfinanzierende
Stellen extern

[] Kanton ZH, aufgrund des Eintrags im regionalen Richtplan
LIBUNG e,
[] Gemeinde Volketswil und Wangen-Briittisellen

Kartenausschnitt

= 25 R
< £

= < ~3 7/
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U

Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Der Poller an der Hochbordstrasse sorgt mehrmals jahrlich fir Probleme. Er
wurde installiert, um den Durchgangsverkehr im Hochbordgebiet zu reduzie-
ren. Der Busverkehr sowie ein Teil des angrenzenden Gewerbes verfligen
Uber eine Berechtigung, die Hochbordstrasse zu queren und den Poller abzu-
senken. Immer wieder versuchen jedoch nachfahrende Verkehrsteilneh-
mende, ebenfalls durchzufahren. Dies misslingt haufig und fihrt zu Kollisio-
nen mit dem Poller. Deshalb soll untersucht werden, welche Alternativen
diese Problematik besser I16sen.

Ziele

Erhéhung der Verkehrssicherheit

- Vermeidung von Kollisionen und Sachschaden

- Schutz von Personen, Fahrzeugen und Infrastruktur.
Optimierung des Betriebs

- Sicherstellen, dass berechtigte Fahrzeuge (Bus, Gewerbe) den Poller

bzw. ein Ersatz zuverlassig und reibungslos bedienen kdnnen.

- Minimierung von Stérungen und Unterhaltsaufwand fiir die Stadt.
Minimierung von Einsatz- und Reparaturkosten sowie administrativem Auf-
wand bei Schadensfallen.

- Entlastung der zusténdigen Stellen

Umsetzung

Im ersten Schritt erfolgt eine Variantenlbersicht, welche anhand den Kriterien
Umsetzung Durchfahrtsverbot, Kosten-Nutzen Bau, Kosten-Nutzen Betrieb
und Ersatz sowie Anfalligkeit fir Beschadigung gepruft wird. Daraus sollte
sich eine Bestvariante ergeben.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Die Massnahme ist zweckmassig und machbar.

Varianten /
Alternativen

Abhéangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Koordination mit der VBG, den Blaulichtorganisationen und dem ansassigen
Gewerbe, welche eine Durchfahrtserlaubnis besitzen.

Bemerkungen

Objektblatt existiert seit 2025
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Stadthaus

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf
Telefon +41 (0)44 801 69 83

verkehr@duebendorf.ch

Stadt Dubendorf

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 30. November 2025

Handlungsfeld

L0V (1)
] Parkierung (3)
X Fussgénger (5)

Objektblatt
CIMIV (2) L
] Velo (4) | Nr. 4.07
] Ubrige (6)

Nr. Einzelmassn.

Massnahme Kantonale Veloplanungen
Prioritét X] hoch L] mittel [] tief
Umsetzungsstand [ sistiert/noch offen X in Planung/Umsetzung[ ] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

X kurzfristig

(innert 2 Jahren)
X mittelfristig  (innert 5 Jahren)

[ ] bis Ende 2014
[] bis Ende 2015

X langfristig ~ (innert 10-15 Jahren) X bis 2030
beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrskommission [X] Stadtplanung
intern X Sicherheit X Tiefbau I
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrskommission [X] Stadtplanung
Stelle [] Sicherheit X Tiefbau [
X Kt. ZH, AFM/TBA X] Gde. Wangen-Briitt.  [X] Gde. Volketswil
- X KAPO zZH [] Gde. Fallanden X Gde. Wallisellen
':j:::'r"gte Sl ] VBG [] Gde. Schwerzenbach [X] Gde. Opfikon
[]vBz X] Gde. Dietlikon Lo,
X] SBB X Stadt Ziirich [

Finanzierung

Zulasten Finanzplan (2025-2034): offen

Konto(s): -

Gesamtkosten: offen

Investitionsplanung: CHF 0 2026 SRB/GRB .............
CHF 0 2027 SRB/GRB .............
Mitfinanzierende E gangon ZH,RRB.......ovveen. VOM...oviveeannn..
Stellen extern UNG e,
L @NEIE e

Kartenausschnitt

Velohauptverbindung

Velobahn Wallisellen - Dibendorf

Wallisellen -Diibendorf
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U

Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Das Amt fuir Mobilitat und das Tiefbauamt treibt im Rahmen des Velonetz-
plans diverse Planungen voran, die es zeitlich und inhaltlich zu koordinieren
gilt. Diese Dibendorf-seitige Koordination soll durch das vorliegende Ob-
jektblatt gewahrleistet werden. Aktuell handelt es sich um folgende Planun-
gen:

o Radwegstudie Diibendorf — Dietlikon — Wallisellen — Opfikon:
Zwei kantonale Nebenverbindungen flihren von Opfikon tber Dietlikon
bis zum Knoten Dietlikonstrasse/Wangenstrasse. Die Radwegstudie hat
zum Ziel, diverse Schwachstellen entlang der Routen zu beheben. In-
nerorts ist eine strassengebundene Velofiihrung, ausserorts sind abge-
setzte Velowege vorgesehen. Weiter sind sichere Querungen und eine
velofreundliche Verkehrsberuhigung vorgesehen. Das Projekt Dietlikon-
strasse wurde aufgrund von Ressourcenmangel vom Tiefbauamt des
Kantons Zirich an die Abteilung Tiefbau Dibendorf Gbergeben. Die
Planungskosten werden vom Kanton getragen.

¢ Veloschnellroute Wallisellen — Diibendorf:

Neben Haupt- und Nebenverbindungen sowie Freizeitrouten sieht der
kantonale Velonetzplan sog. Veloschnellrouten fiir den Pendelverkehr
vor (durchgangig vortrittsberechtigt, eigenes Trassée, Uiberbreiter Aus-
baustandard). Eine der wenigen Veloschnellrouten fiihrt durch Diben-
dorf. Die Planung bis und mit Wallisellen ist vom Projekt Bruttenertunnel
abhangig und weit fortgeschritten. Der Linienverlauf Richtung Bahnhof
Dibendorf wurde 2019 festgelegt. Die Linienflihrung ab Bahnhof Di-
bendorf wurde 2020 festgelegt und wird mit dem BGK Uberlandstrasse
Ost geplant (Objektblatt 2.19). Die Realisierung wird auf 2027-2030 ge-
schatzt.

e Velohauptverbindung Wallisellen — Diibendorf:

Das kantonale Tiefbauamt hat die Velowegstudie zur Velohauptverbin-
dung ab der Autobahn in Wallisellen (Neugutstrasse) bis zum Memp-
hisknoten inkl. dem Anschluss am Ring an den Fil Bleu gestartet. Der
Einbahnabschnitt an der Stadtgrenze (Uberlandstrasse) hat fiir die
Stadt Dubendorf hohe Prioritat und soll mittelfristig umgesetzt werden.
Deshalb wird er ins Agglomerationsprogramm der 5 Generation auch im
A-Horizont (Bau 2028-2032) integriert. Das Variantenstudium wird Ende
2025 abgeschlossen.

Ziele

- Koordination der kantonalen Projekte und deren Ziele
- Zuverlassige, gemeindelbergreifende Veloverbindungen
- Rechtzeitige Einflussnahme auf die Routen- und Variantenwahl

Umsetzung

Die Stadt Dibendorf nimmt Einsitz in die verschiedenen Begleitgruppen und
bezieht im Namen des Verkehrskommission Stellung zu aktuellen Varianten,
Berichten und Studien.

Das Projekt der Veloinfrastruktur auf der Dietlikonstrasse wurde im Rahmen
der Investitionspriorisierung des Kantons im Sommer 2025 gestoppt.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahmen sind zweckmassig, zielfihrend und machbar.

Varianten /
Alternativen

Abhangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Die Massnahme ist im Bereich von Schulwegen mit der zusténdigen Stelle
fur Schulwege der Primarschule Dibendorf zu koordinieren.

Bemerkungen

Objektblatt existiert seit 2018
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Stadthaus

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf
Telefon +41 (0)44 801 69 39

verkehr@duebendorf.ch

Stadt Dubendorf

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 30. November 2025

. Objektblatt

Oo6v () MV (2) )
Handlungsfeld ] Parkierung (3) X Velo (4) Nr. 4.08

X Fussgénger (5) ] Ubrige (6)

Nr. Einzelmassn.

Massnahme LVK: Teil Velo
Prioritét X] hoch L] mittel [] tief
Umsetzungsstand [ sistiert/noch offen X in Planung/Umsetzung[ ] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

X kurzfristig

(innert 2 Jahren)
X mittelfristig  (innert 5 Jahren)

[ ] bis Ende 2014
[] bis Ende 2015

X langfristig ~ (innert 10-15 Jahren) X laufend

beteiligte Stellen X Stadtrat X] Verkehrskommission [X] Stadtplanung

intern X Sicherheit X Tiefbau L oo,

verantwortliche Stel- | [ ] Stadtrat [] Verkehrskommission [X] Stadtplanung

le ] Sicherheit L Tiefbau v,
X Kt. ZH, AFM/TBA [] Gde. Wangen-Britt. [] Stadt Zirich

- X] KAPO zH [] Gde. Fallanden [] Gde. Volketswil

':i:::'r"gte Sl ] VBG [ Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen
[]vBz [] Gde. Dietlikon X Primarschule
[]sBB []1G Velo Lo,

Finanzierung

Zulasten Finanzplan (2025-2034): 400'000 Gesamtkosten: offen (laufend)

Konto(s): IR01411

Investitionsplanung

CHF
CHF
CHF
CHF

100'000 2026
100000 2027
100'000 2028
100000 2029

Mitfinanzierende
Stellen extern

[]KantonZH,RRB...................

L BUNG oo,

] andere

Kartenausschnitt
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Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

In der Stadt Dibendorf existierten bis 2019 mehrere Teilkonzepte, welche
die stadtische Langsamverkehrsplanung abdeckten. Das Langsamver-
kehrksonzept (LVK) wurde vom Stadtrat am 14. Marz 2019 verabschiedet
und ersetzt die bisherigen Teilkonzepte. Es gilt per sofort als Grundlage flr
die Langsamverkehrsplanung der Stadt Dibendorf. Fur die Umsetzung wer-
den die Objektblatter 4.08 bis 4.10 erstellt.

Das Ziel des LVK ist es, dem Fuss- und Veloverkehr in der stadtischen Ver-
kehrsplanung ein starkeres Gewicht zu geben. Es deckt das gesamte Stadt-
gebiet sowie die Schnittstellen zu den Nachbargemeinden und zur regiona-
len und kantonalen Planung ab. Das LVK richtet sich an den strategischen
Zielen des GVK aus, konzipiert jedoch die Ziele im Bereich Langsamverkehr
detaillierter und umfassender. Das LVK definiert dartiber hinaus Massnah-
men fur den Teil Velo, Teil Fusswege und Teil Verkehrssicherheit, welche
insgesamt zu einem attraktiven, sicheren und durchgehenden LV-Netz fih-
ren und im Sinne der LV-Fdérderung die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen
Raum erhéhen sollen.

Der Bereich Velo stitzt sich auf den Velonetzplan des LVK mit definierten
Haupt- und Nebenrouten. Die Haupt- und Nebenrouten sind in Abschnitte
unterteilt, welchen der jeweilige Handlungsbedarf entnommen werden kann.

Zwischen den einzelnen Teilbereichen finden eine enge Koordination und
gesamthafte Betrachtung statt. Die Planungen werden dartiber hinaus mit
dem Sanierungsplan der Abteilung Tiefbau koordiniert, so dass wenn még-
lich Massnahmen im Zuge von ohnehin notwendigen Sanierungen umge-
setzt werden kénnen.

Ziele

- Vorreiterrolle im Bereich Fuss- und Veloplanung tibernehmen

- Netzdenken verstarken

- gemeinsame Betrachtung von Fuss- und Veloverkehr

- Verbesserung der Fuss- und Radwegnetze, Licken schliessen

- Attraktive Gestaltung der Fusswege und Platze, gute Raumorientie-
rung

- interkommunale Verbindungen sicherstellen

- sichere, breite und gut signalisierte Velowege

- komfortable Velo-Abstellanlagen

Umsetzung

Seit 2020 werden jahrliche Massnahmenplane Velo verabschiedet und be-
finden sich laufend in der Umsetzung. Neben einigen Planungsarbeiten
konnten auch Infrastrukturprojekte aufgegleist und umgesetzt werden.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahmen sind zweckmassig, zielfihrend und machbar.

Varianten / Alternati-
ven

keine

Abhangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Die Massnahme ist im Bereich von Schulwegen mit der zusténdigen Stelle
fur Schulwege der Primarschule Dibendorf zu koordinieren. 4.09 und 4.10

Bemerkungen

Objektblatt existiert seit 2019
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 83

verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 30. November 2025

Handlungsfeld

Oov Clmy e | Cbiektolatt
] Parkierung (3) X Velo (4) Nr. 4.09
X Fussgénger (5) ] Ubrige (6)

Nr. Einzelmassn.

Massnahme LVK: Teil Fusswege
Prioritét X] hoch L] mittel [] tief
Umsetzungsstand [ sistiert/noch offen X in Planung/Umsetzung[ ] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

[ ] bis Ende 2014
[] bis Ende 2015

X kurzfristig ~ (innert 2 Jahren)
X mittelfristig  (innert 5 Jahren)

X langfristig ~ (innert 10-15 Jahren) X laufend

beteiligte Stellen X Stadtrat X] Verkehrskommission [ ] Stadtplanung

intern X Sicherheit X Tiefbau L oo,

verantwortliche Stel- | [ ] Stadtrat [] Verkehrskommission [X] Stadtplanung

le ] Sicherheit L Tiefbau v,
X Kt. ZH, AFM/TBA [] Gde. Wangen-Britt. [] Stadt Zirich

- X] KAPO zH [] Gde. Fallanden [] Gde. Volketswil

':i:::'r"gte Sl ] VBG [ Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen
[]vBz [] Gde. Dietlikon X Primarschule
[]sBB []1G Velo Lo,

Zulasten Finanzplan (2025-2034): 400'000 Gesamtkosten: offen (laufend)
Konto(s): IR01412

Finanzierung Investitionsplanung: CHF 100'000 2026
CHF 100'000 2027
CHF 100'000 2028
CHF 100'000 2029
TR [] Kanton ZH, RRB................... VOM...ooeieeannn.
Stellen extern D Bund ...,
L @NEIE e

Kartenausschnitt
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Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

In der Stadt Diibendorf existierten bis 2019 mehrere Teilkonzepte, welche
die stadtische Langsamverkehrsplanung abdeckten. Das Langsamverkehr-
ksonzept (LVK) wurde vom Stadtrat am 14. Marz 2019 verabschiedet und
ersetzt die bisherigen Teilkonzepte. Es gilt per sofort als Grundlage fir die
Langsamverkehrsplanung der Stadt Dibendorf. Fiir die Umsetzung werden
die Objektblatter 4.08 bis 4.10 erstellt.

Das Ziel des LVK ist es, dem Fuss- und Veloverkehr in der stadtischen Ver-
kehrsplanung ein starkeres Gewicht zu geben. Es deckt das gesamte Stadt-
gebiet sowie die Schnittstellen zu den Nachbargemeinden und zur regiona-
len und kantonalen Planung ab. Das LVK richtet sich an den strategischen
Zielen des GVK aus, konzipiert jedoch die Ziele im Bereich Langsamverkehr
detaillierter und umfassender. Das LVK definiert dariber hinaus Massnah-
men fir den Teil Velo, Teil Fusswege und Teil Verkehrssicherheit, welche
insgesamt zu einem attraktiven, sicheren und durchgehenden LV-Netz fiih-
ren und im Sinne der LV-Forderung die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen
Raum erhéhen sollen.

Der Bereich Fusswege stiitzt sich auf den Bedeutungsplan des LVK mit

definierten Stadtraumen mit hoher Zentralitdt sowie den Schulwegplan. In
diesen Raumen sind besondere Anforderungen an die Infrastruktur zu be-
achten, welche im LVK mit Standards und Zielquerschnitten definiert sind.

Zwischen den einzelnen Teilbereichen finden eine enge Koordination und
gesamthafte Betrachtung statt. Die Planungen werden dariiber hinaus mit
dem Sanierungsplan der Abteilung Tiefbau koordiniert, so dass wenn mog-
lich Massnahmen im Zuge von ohnehin notwendigen Sanierungen umge-
setzt werden kénnen.

Ziele

- Vorreiterrolle im Bereich Fuss- und Veloplanung ibernehmen

- Netzdenken verstarken

- gemeinsame Betrachtung von Fuss- und Veloverkehr

- Verbesserung der Fuss- und Radwegnetze, Liicken schliessen

- Attraktive Gestaltung der Fusswege und Platze, gute Raumorientie-
rung

- interkommunale Verbindungen sicherstellen

Umsetzung

Seit 2020 werden jahrliche Massnahmenplane Fussverkehr verabschiedet
und befinden sich laufend in der Umsetzung.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahmen sind zweckmassig, zielfihrend und machbar.

Varianten /
Alternativen

keine

Abhéngigkeiten /
Koordinationsbedarf

Die Massnahme ist im Bereich von Schulwegen mit der zusténdigen Stelle
fir Schulwege der Primarschule Diibendorf zu koordinieren. 4.08 und 4.10

Bemerkungen

Objektblatt existiert seit 2019
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Stadthaus

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf
Telefon +41 (0)44 801 69 83

verkehr@duebendorf.ch

Stadt Dubendorf

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 30. November 2025

Handlungsfeld

L0V (1)
] Parkierung (3)
X Fussgénger (5)

Objektblatt
CIMIV (2) L
] Velo (4) | Nr. 410
] Ubrige (6)

Nr. Einzelmassn.

Massnahme LVK: Teil Verkehrssicherheit
Prioritét X] hoch L] mittel [] tief
Umsetzungsstand X sistiert/noch offen []in Planung/Umsetzung[ ] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

X kurzfristig

(innert 2 Jahren)
X mittelfristig  (innert 5 Jahren)

[] bis Ende 2025
[] bis Ende 2026

X langfristig ~ (innert 10-15 Jahren) X laufend
beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrskommission [X] Stadtplanung
intern X Sicherheit X Tiefbau L oo,
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrskommission [X] Stadtplanung
Stelle [] Sicherheit [] Tiefbau I

X Kt. ZH, AFM/TBA [] Gde. Wangen-Briitt.  [] Stadt Ziirich

- Xl KAPO ZH [] Gde. Fallanden [] Gde. Volketswil
I:::::Ir:gte SiElies []VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [ ] Gde. Wallisellen

[]vBz [] Gde. Dietlikon X Primarschule

[]sBB []1G Velo [

Zulasten Finanzplan (2025-2034): 50'000 Gesamtkosten: -

- Konto(s): IR01413
Finanzierung

Investitionsplanung: CHF 50'000 2026 SRB/GRB .............
Mitfinanzierende [JKantonZH,RRB................... VOM..oiviieeaannn,

Stellen extern I:‘ Bund ...,

L @NEIE e

Kartenausschnitt
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Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Der Bereich Verkehrssicherheit ist Teil der Gbergeordneten Koordination
durch das Langsamverkehrskonzept. Er ist jedoch insofern speziell, als dass
sich sein Handlungsbedarf nicht nur aus dem LVK ergibt. So flhren bei-
spielswiese Sicherheitsllicken oder politische Vorstdsse dazu, dass Mass-
nahmen ergriffen werden mussen, die sich nicht aus dem LVK ableiten. Ein
wichtiger Themenbereich des Bereichs Verkehrssicherheit ist beispielsweise
die Einfiihrung neuer Verkehrsregimes, so beispielsweise von Begegnungs-
oder Tempo-30 Zonen. Im Herbst 2019 wurde aufgrund der Motion Johner
ein Tempo 30 Konzept erarbeitet, welches eine wichtige Grundlage fir die
Umsetzung von Temporeduktionen darstellen sollte. Dieses wurde jedoch
im Juni 2021 bei der Volksabstimmung abgelehnt.

Ziele

- Vorreiterrolle im Bereich Fuss- und Veloplanung bernehmen

- Netzdenken verstarken

- gemeinsame Betrachtung von Fuss- und Veloverkehr

- Verbesserung der Fuss- und Radwegnetze, Licken schliessen

- Attraktive Gestaltung der Fusswege und Platze, gute Raumorientie-
rung

- interkommunale Verbindungen sicherstellen

- sichere, breite und gut signalisierte Velowege

- komfortable Velo-Abstellanlagen

Umsetzung

Seit der Umsetzung der T30-Zonen Stadtzentrum und Stagenbuck sind
seitens Stadtrats derzeit keine Projekte im Bereich Verkehrssicherheit in
Planung. Dies insbesondere aufgrund der Volksinitiative "Mitbestimmen bei
Temporeduktionen”. Diese kam im Sommer 2023 zur Abstimmung und wur-
de angenommen. Neu ist somit der Gemeinderat in allen Fallen fir Tempo-
reduktionen zustandig, unabhangig von der Kredithdhe. Die Umsetzungs-
vorlage wurde vom Gemeinderat am 4. November 2024 und vom Volk am
18. Mai 2025 angenommen. Temporeduktionen werden jedoch teilweise auf
externen Anlass dem Gemeinderat vorgelegt (Zwicky-Areal, Petition Gfenn).
Das Thema Verkehrssicherheit umfasst jedoch noch mehr als nur Tempore-
duktionen. Auch Prifungen der Verkehrsregime oder Massnahmen zur
Schulwegsicherung gehdren dazu. Die Aufgaben entstehen in der Regel
durch Anfragen oder Uber Drittprojekte.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahmen sind zweckmassig, zielfihrend und machbar.

Varianten /
Alternativen

keine

Abhéngigkeiten /
Koordinationsbedarf

Die Massnahme ist im Bereich von Schulwegen mit der zusténdigen Stelle
fir Schulwege der Primarschule Dibendorf zu koordinieren. 4.08 und 4.09
sowie alle Objektblatter im Kapitel 5.

Bemerkungen

Objektblatt existiert seit 2019
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 83
verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept D

Stand: 30. November 2025

Handlungsfeld

. Objektblatt
X oV (1) X MIV (2)
X Parkierung (3) X Velo (4) Nr. 4.11
X] Fussgéanger (5) X Ubrige (6)
Nr. Einzelmassn.

Veloverbindung Usterstrasse (Sonnenberg-

Massnahme .

strasse bis Schossacher)
Prioritét X] hoch L] mittel [] tief
Umsetzungsstand [ sistiert/noch offen X in Planung/Umsetzung[ ] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

[] bis Ende 2025
[] bis Ende 2026

[] kurzfristig ~ (innert 2 Jahren)
X mittelfristig (innert 5 Jahren)

[ langfristig ~ (innert 10-15 Jahren) X bis 2028
beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrskommission [X] Stadtplanung
intern X Sicherheit X Tiefbau I
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrskommission [ ] Stadtplanung
Stellen [] Sicherheit X Tiefbau [] Kt.zH
X Kt. ZH [] Gde. Wangen-Briitt. [ ] Stadt Ziirich
- X KAPO zZH [] Gde. Fallanden [] Gde. Volketswil
o gnslr [ VBG [] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen
[]vBz [] Gde. Dietlikon Lo,

[ ]SBB I Ll

Finanzierung

Zulasten Finanzplan (2025-2034): 907'000
Konto(s): IR01192

Gesamtkosten: 1.9 Mio

Investitionsplanung: CHF 550'000 2027 SRB/GRB .............
CHF 300'000 2028 SRB/GRB .............
mitfinanzierende [] Kanton ZH
L @NEIE e
Stelle extern
L @NEIE e
- g
e = // i

Kartenausschnitt

Seite 1 von 2




U

Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Auf der Usterstrasse verlauft gemass Langsamverkehrskonzept der Stadt
Dubendorf die Veloverbindung 35. Auf dem Abschnitt Sonnenbergstrasse
bis Giesshibeliweg fehlt heute jegliche Veloinfrastruktur. Da es sich kom-
munal, aber auch regional um eine wichtige Veloverbindung handelt, wurde
im Rahmen des Massnahmenplans Velo 2020 ein Vorprojekt fir eine Li-
ckenschliessung dieser Veloverbindung erarbeitet. Das vorgelagerte Varian-
tenstudium ergab als Optimallésung eine Weiterfliihrung des sudseitigen
Radwegs ausserhalb der Siedlungsgrenze. Bei der Siedlungsgrenze wird
eine Querung erstellt, ab hier werden die Velos auf beidseitigen Radstreifen
gefuhrt.

Die luckenlose Weiterfihrung der Veloverbindung bis zur Stadtlikreuzung
wurde im Massnahmenplan 2021 untersucht und ist im Objektblatt 4.14
enthalten.

Ziele

— Verbesserte Verkehrssicherheit
— Verbesserte Veloinfrastruktur
— Bessere Querungsmoglichkeiten fiir Fussgangerinnen

Umsetzung

2022/23 wurde das Vorprojekt nochmals genau Uberprift und das Baupro-
jekt erarbeitet. Entsprechend fand auch die 6ffentliche Auflage statt. Die
Umsetzung ist ab 2026/27 vorgesehen.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Die Massnahme ist zielfihrend, zweckmassig und machbar.

Varianten /
Alternativen

Es wurden mehrere Varianten im Rahmen des Vorprojekts geprift. Die
Bestvariante wird im Rahmen des Bauprojekts nochmals optimiert.

Abhangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Die Massnahme ist zu koordinieren mit:
- LVKTeil Velo (4.08)
- LVK Teil Fusswege (4.09)
- Veloverbindung Usterstrasse, Schulhausstrasse bis Sonnenberg-
strasse (4.14)

Bemerkungen

Objektblatt existiert seit 2021
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 83

verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 30. November 2025

Handlungsfeld

0oV Cmy @ | Cblektolatt
] Parkierung (3) X Velo (4) Nr. 4.12
[] Fussganger (5) ] Ubrige (6)

Nr. Einzelmassn.

Velohauptverbindung Hochbordstrasse bis

Massnahme

Aufgang Stettbach Nord
Prioritét ] hoch X mittel [ tief
Umsetzungsstand [] sistiert/noch offen X in Planung/Umsetzung[ ] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

X kurzfristig  (innert 2 Jahren) [] bis Ende 2025
L] mittelfristig (innert 5 Jahren) X bis Ende 2026

[ langfristig  (innert 10-15 Jahren) [ bis

beteiligte Stellen in-

X Stadtrat X Verkehrskommission [X] Stadtplanung

tern X Sicherheit X Tiefbau I
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrskommission [X] Stadtplanung
Stelle [] Sicherheit [] Tiefbau [
XIKt.ZH, ..o []SBB X Stadt Ziirich
beteiligte Stellen X KAPO ZH [] Gde. Fallanden [] Gde. Volketswil
extern []VBG [] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen
[]vBz [] Gde. Wangen-Briitt. [ ] Gde. Dietlikon.

Finanzierung

Zulasten Finanzplan (2025-2034): 60'000. Gesamtkosten: offen
Konto(s) IR01280

Investitionsplanung: CHF 50'000 2026 SRB/GRB .............

Mitfinanzierende
Stellen extern

X] Kanton ZH, Netzliicke kantonales Velonetz
L BUNG e
[] Sponsoren

Kartenausschnitt
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Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Die kantonale Velohauptverbindung 02_154 von Schwammendingen nach
Diibendorf weist im Bereich des Bahnhof Stettbach eine Netzliicke auf. Mit
dem geplanten dritten Abgang beim Bahnhof Stettbach und entsprechendem
Bau einer Passerelle fiir den Fuss- und Veloverkehr ergibt sich die Moglich-
keit einer direkten und attraktiven Veloroute abseits der Hauptstrasse. Die
Netzllckenschliessung zwischen der Hochbordstrasse und der Passerelle
fihrt an einem Grundstuck vorbei, welches ab 2024 einen Neubau erstellt.
Deshalb wurde im Rahmen des LVK Massnahmenpaketes 2023 das Varian-
tenstudium fir diese Planung angegangen und gemeinsam mit den beiden
Grundeigentiimern noérdlich und sidlich der Verbindung die optimale Lésung
zwischen den Grundstiicken gesucht, welche alle verkehrsplanerischen Krite-
rien der Stadt und des Kantons erfilllt.

Ziele

- Netzdenken verstarken

- interkommunale Verbindungen sicherstellen

- Vorreiterrolle im Bereich Fuss- und Veloplanung Gibernehmen
- Kurze und direkte Wege fur Zufussgehende und Velofahrende

Umsetzung

Nach Abschluss des Variantenstudiums wurde das Vor- und anschliessend
das Bauprojekt ausgearbeitet. Die erfolgt zusammen mit dem Bauprojekt Sky
bis Ende 2026.

Zweckmassigkeit /

Diese Massnahme basiert auf der optimierten und machbaren Linienfliihrung
der eingezeichneten kantonalen Velohauptverbindung 02_154. Sie schliesst

Machbarkeit an die geplante Passerelle SBB an und auf Seite der Stadt Zlrich an deren
Velovorzugsroute.
Es wurden 5 verschiedene Linienflihrungen geprift. Die beiden Bestvarianten
Varianten /

Alternativen

unterscheiden sich in der Knotengeometrie beim Chastragerweg und werden
nun mit allen Beteiligten diskutiert.

Abhéangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Die Massnahme schliesst direkt an die neue Passerelle der SBB (Objektblatt
1.07, Aufwertung Zugang Bahnhof Stettbach Nordseite) an. Die Vorstudien
wurden Uber das LVK Teil Velo (4.08) gestartet.

Bemerkungen

Objektblatt existiert seit 2023
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 83

verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 30. November 2025

Handlungsfeld

0oV Cmy @ | Cblektolatt
] Parkierung (3) X Velo (4) Nr. 4.13
[] Fussganger (5) ] Ubrige (6)

Nr. Einzelmassn.

Massnahme Velostation Stettbach Nord
Prioritét [] hoch X mittel [] tief
Umsetzungsstand ] sistiert/noch offen X in Planung/Umsetzung[ ] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

[ ] bis Ende 2025
X bis Ende 2026

X kurzfristig  (innert 2 Jahren)
[ mittelfristig (innert 5 Jahren)

[ langfristig  (innert 10-15 Jahren) [ bis
beteiligte Stellen in- | [X] Stadtrat X Verkehrskommission [X] Stadtplanung
tern X Sicherheit X Tiefbau [
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrskommission [X] Stadtplanung
Stelle [] Sicherheit []Tiefobau [,

LIKt.ZH, oo X SBB X Stadt Ziirich
beteiligte Stellen [] KAPO ZH [] Gde. Fallanden [] Gde. Volketswil
extern []VvBG [] Gde. Schwerzenbach [ ] Gde. Wallisellen

[]vBz [ ] Gde. Wangen-Briitt. [ ] Gde. Dietlikon.

Zulasten Finanzplan (2025-2034): 500'000
Konto(s) IR01281

Gesamtkosten: 500'000

Finanzierung Investitionsplanung: CHF ~ 250'000 2026  SRB/GRB .............
CHF 230000 2027 SRB/GRB.............
Mitfinanzierende [ Kanton ZH
Stellen extern D BUNd .o
L] SPONSOIEN ...

Kartenausschnitt

erstand doppelstockig
Typ A3

VP
76 Stellplatze

T
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Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Die aktuellen Veloabstellanlagen am Bahnhof Stettbach sind stets sehr stark
ausgelastet und teilweise Uberlastet, was zu regelmassigen Reklamationen
fuhrt. Deshalb soll die Chance wahrgenommen werden zusammen mit der Er-
stellung des neuen Abgangs am Bahnhof Stettbach weitere Abstellplatze an-
zubieten. Durch die Realisierung der durchgehenden Velohauptverbindung
(Objektblatt 4.12) bekommt der Standort eine noch wichtigere Bedeutung und
die Nachfrage wird ebenfalls steigen. Es ist zu klaren wie viele Abstellplatze
zweckmassig sind und ob allenfalls in Etappen realisiert wird, so dass auf ei-
nen starken Nachfrageanstieg reagiert werden kdnnte.

Ziele

- Erhdhung Attraktivitat der Drehscheibe Bahnhof Stettbach

- Modalsplit der umweltfreundlichen Verkehrsmittel starken

- Attraktive Reiseketten férdern

- Praktische und gute Veloabstellanlagen in gentigender Anzahl
- Ordnung im 6ffentlichen Raum durch geordnete Veloparkierung

Umsetzung

2023 wurde ein Variantenstudium im Gesamtraum um den neuen Abgang un-
abhangig der Stadtgrenze und der Eigentumsverhaltnisse durchgefihrt. Die
machbaren Varianten betreffen Grundstlicke der SBB, weshalb dort eine Stel-
lungnahme eingeholt wurde. Die Bestvariante aus Sicht der SBB wurde
2024/2025 als Auflageprojekt ausgearbeitet. Eine Umsetzung ist fir 2026 zu-
sammen mit der Umsetzung der Passerelle Stettbach geplant.

Zweckmassigkeit /

Mit Realisierung der kantonalen Velohauptverbindung 02_054, der Passerelle
SBB sowie der vorhandenen Schweiz Mobilroute Uber den Chastragerweg ist

Machbarkeit der Standort perfekt, um weitere Veloabstellanlagen zu erstellen und dem
Engpass an Abstellplatzen entgegenzuwirken.
Es wurden verschiedene Lagen auf Grundstiicken SBB, Stadt und Private ge-
pruft. Auch die Option Veloabstellanlagen fiir den Zugang zum Bahnhof Stett-
Varianten / bach auf Boden der Stadt Zirich zu machen, wurde geprift aber aufgrund der

Alternativen

Naturschutzthemen und engen Platzverhaltnissen verworfen. Der SBB wur-
den die als machbar erscheinenden Varianten zur Prufung eingereicht. Die
abgebildete Bestvariante aus Sicht SBB soll weiterverfolgt werden.

Abhéangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Die Massnahme macht vor allem Sinn in Kombination mit der neuen Pas-
serelle der SBB (Objektblatt 1.07, Aufwertung Zugang Bahnhof Stettbach
Nordseite). Die Vorstudie wurden Uber das LVK Teil Velo (4.08) gestartet.

Bemerkungen

Objektblatt existiert seit 2023
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Stadthaus

Usterstrasse 2, 8600 Diibend
Telefon +41 (0)44 801 69 83
verkehr@duebendorf.ch

orf

Stadt Dubendorf

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 30. November 2025

Handlungsfeld

10V (1)
] Parkierung (3)
[] Fussganger (5)

Objektblatt
CIMIV (2) —
D] Velo (4) | Nr. 414
] Ubrige (6)

Nr. Einzelmassn.

Veloverbindung Usterstrasse (Schulhaus-

Massnahme .

strasse bis Sonnenbergstrasse)
Prioritét X hoch L] mittel [] tief
Umsetzungsstand [] sistiert/noch offen X in Planung/Umsetzung[ ] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

[ bis Ende 2025
[ bis Ende 2026

[ kurzfristig ~ (innert 2 Jahren)
X mittelfristig (innert 5 Jahren)

[ langfristig  (innert 10-15 Jahren) X bis 2027
beteiligte Stellen in- | [X] Stadtrat X Verkehrskommission [X] Stadtplanung
tern X Sicherheit X Tiefbau [
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrskommission [ ] Stadtplanung
Stelle [] Sicherheit X Tiefbau [

XIKt.ZH, ..o []SBB ] Stadt Ziirich
beteiligte Stellen X KAPO ZH [] Gde. Fallanden [] Gde. Volketswil
extern X VBG [] Gde. Schwerzenbach [ ] Gde. Wallisellen

[]vBz [] Gde. Wangen-Briitt. [ ] Gde. Dietlikon.

Finanzierung

Zulasten Finanzplan (2025-2034): 670'000 (Etappe 1); 800'000 (Etappe 2)
Konto(s) IR01284, IR01285

Investitionsplanung: CHF  50'000 2026 Etappe 1
CHF 100000 2027 Etappe 1
CHF  500'000 2028 Etappe 1
CHF  25'000 2026 Etappe 2
CHF  50'000 2027 Etappe 2
CHF  100'000 2028 Etappe 2
CHF  615'000 2029 Etappe 2

Mitfinanzierende
Stellen extern

X Kanton ZH, Schwachstelle kantonales Velonetz (noch nicht bestatigt)
] Bund

Kartenausschnitt

[] Sponsoren

7

=
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Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Auf der Usterstrasse verlauft gemass Langsamverkehrskonzept der Stadt Du-
bendorf die Veloverbindung 35. Immer wieder fehlen Velostreifen und die Ge-
staltung ist nicht durchgehend. Da es sich kommunal aber auch regional um
eine wichtige Veloverbindung handelt (inkl. Schwachstellen gemass kantona-
lem Velonetzplan), wurde im Rahmen des LVK Massnahmenpaket Velo 2021
ein Variantenstudium durchgefuhrt. Ziel waren Baumpflanzungen sowie eine
durchgehende Veloinfrastruktur zur Behebung der Schwachstelle.

Ziele

— Verbesserte Verkehrssicherheit

— Verbesserte Veloinfrastruktur

— Bessere Querungsmoglichkeiten fir Fussganger/innen
— Hitzemindernde Strassenraumgestaltung

Umsetzung

Bestvariante vorliegend. Die Projektierung verzégert sich aufgrund der Pro-
jektverzdgerung auf dem anderen Abschnitt der Usterstrasse. Umsetzungs-
zeitpunkt ist abhangig von der Umsetzung Stadlikreuzung, voraussichtlich ab
2028/29.

Zweckmassigkeit /

Die Massnahme tragt zur Hitzeminderung, zur Verbesserung der Fuss- und
Veloinfrastruktur sowie zur Gestaltung des Strassenraumes bei. Es ist zweck-
massig im Rahmen der Strassensanierung die Schwachstellen fiir die Ver-

Machbarkeit kehrsteilnehmenden zu beheben und eine klimatische und gestalterische Ver-
besserung zu erreichen.
Varianten / Es wurden mehrere Varianten im Rahmen des Vorprojekts geprift. Die Best-

Alternativen

variante wird im Rahmen des Bauprojekts nochmals optimiert.

Abhéangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Die Massnahme muss mit dem Anschlussprojekt Objektblatt 4.11, Veloverbin-
dung Usterstrasse, Teil Sonnenbergstrasse bis Schossacher abgestimmt
werden. Die Vorstudie wurden tUber das LVK Teil Velo (4.08) gestartet.

Bemerkungen

Objektblatt existiert seit 2023
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 83

verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 30. November 2025

Handlungsfeld

0oV Cmy @ | Cblektolatt
] Parkierung (3) X Velo (4) Nr. 4.15
[] Fussganger (5) ] Ubrige (6)

Nr. Einzelmassn.

Massnahme Klimatische Aufwertung Meiershofplatz
Prioritét X hoch L] mittel [] tief
Umsetzungsstand ] sistiert/noch offen X in Planung/Umsetzung[ ] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

[ ] bis Ende 2025
[] bis Ende 2026

[ kurzfristig ~ (innert 2 Jahren)
X mittelfristig (innert 5 Jahren)

[ langfristig  (innert 10-15 Jahren) X ab 2028
beteiligte Stellen in- | [X] Stadtrat X Verkehrskommission [X] Stadtplanung
tern X Sicherheit X Tiefbau [
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrskommission [X] Stadtplanung
Stelle [] Sicherheit []Tiefobau [,

- LKL ZH, oo []sSBB [] Stadt Ziirich
o AR Tl X KAPO ZH 0] vBz [ Gde. Volketswil
X VBG [] Gde. Schwerzenbach [ ] Gde. Wallisellen

Finanzierung

Zulasten Finanzplan (2025-2034): 650'000
Konto(s) IR01357

Gesamtkosten: offen

CHF
CHF

50'000 2028 SRB/GRB .............
600'000 ab 2030 SRB/GRSB .............

Investitionsplanung:

Mitfinanzierende
Stellen extern

[] Kanton ZH, Schwachstelle kantonales Velonetz (noch nicht bestéatigt)
LIBUND oo
L] SPONSOIEN ...

Kartenausschnitt

Schritt 2: Variante B
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Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Der Meiershofplatz stellt eine Hitzeinsel am Rand des Zentrums von Diben-
dorf dar und hat ein sehr grosses Potenzial fur Aufwertungsmassnahmen. Als
Eingangstor zum Zentrum und zugleich als wichtiger Freiraum im Quartier
kann er mit der heutigen Ausgestaltung keinen Beitrag zu einer attraktiven
Stadt leisten. Mit den Legislaturzielen des Stadtrates hat die Aufwertung der
Erholungs- und Freirdume, die Férderung der Quartierentwicklung sowie die
Verminderung der Hitzeentwicklung an Bedeutung gewonnen. Als eine der
letzten grésseren zentral gelegenen Flachen mit Umnutzungspotenzial wird
der Meiershofplatz in verschiedenen planungsrechtlichen Grundlagen der
Stadt als wichtige Flache ausgewiesen. Deshalb wurde im Rahmen des LVK
Massnahmenpaket 2021, Teil Velo ein Variantenstudium gestartet.

Ziele

— Aufwertung Quartiertreffpunkt

— Hitzemindernde Strassenraumgestaltung

— Attraktive Aufenthaltsraume

— Gemeinsame Betrachtung des Fuss- und Veloverkehrs
— Quartieranbindung an Bushaltestelle attraktiver gestalten

Umsetzung

In drei Erarbeitungsschritten wird 2023 und 2024 ein Variantenstudium durch-
geflhrt. Zuerst wurde die Stossrichtung des Projektes durch die Verkehrs-
kommission definiert, anschliessend werden die nétigen verkehrlichen Abkla-
rungen und Auswirkungen gepriift und drei Variantenskizzen erstellt. Im Som-
mer 2024 wurde von der Verkehrskommission und dem Stadtrat eine Bestva-
riante als Zielbild definiert, jedoch wurde entschieden mit der Weiterplanung
erst in Abstimmung mit der Entwicklung am Adlerplatz fortzufahren.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Die Massnahme tragt zur Hitzeminderung, zur Verbesserung der Fuss- und
Veloinfrastruktur sowie zur Gestaltung des Strassenraumes bei. Als eine der
letzten zentral gelegenen Flachen, welche durch das Umnutzungspotenzial
dazu beitragen kann, die Legislaturziele des Stadtrates voranzutreiben, ist
der Meiershofplatz ein wichtiger Platz fir klimatische Aufwertungen.

Varianten /
Alternativen

Es wird ein Variantenstudium durchgefihrt.

Abhangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Das Variantenstudium wurde iber das LVK Teil Velo (4.08) gestartet.

Bemerkungen

Objektblatt existiert seit 2023
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Stadthaus T
Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf Stadt D u be ndorf
Telefon +41 (0)44 801 69 83 Gesamtverkehrskonzept
verkehr@duebendorf.ch D
Stand: 30. November 2025
N Objektblatt
6V (1) CIMIV (2) g
Handlungsfeld ] Parkierung (3) X Velo (4) Nr. 4.16
[] Fussganger (5) X Ubrige (6)
Nr. Einzelmassn.

Velohauptverbindung Kanton Ueberland-

Massnahme strasse, Stadtgrenze Wallisellen bis Halte-
stelle Giessen NEU

Prioritat [] hoch X mittel L] tief

Umsetzungsstand [] sistiert/noch offen X in Planung/Umsetzung[ ] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

[ kurzfristig ~ (innert 2 Jahren)
X mittelfristig (innert 5 Jahren)

[ ] bis Ende 2025
[ ] bis Ende 2025

beteiligte Stellen
extern

[ langfristig  (innert 10-15 Jahren) X bis 2032
beteiligte Stellen in- | [X] Stadtrat X Verkehrskommission [X] Stadtplanung
tern X Sicherheit X Tiefbau ] Hochbau
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrskommission [X] Stadtplanung
Stelle [] Sicherheit [] Tiefbau [

X Kt. ZH, AFM/TBA X Gde. Wallisellen []zPG

Finanzierung

[] KAPO ZH [] Gde. Fallanden [] Gde. Volketswil

[]VBG [] Gde. Schwerzenbach [ ] GEFD

Zulasten Finanzplan (2025-2034): offen Gesamtkosten: offen

Konto:

Investitionsplanung: CHF 0 2026 SRB/GRB .............
CHF 0 2027 SRB/GRB .............

Mitfinanzierende
Stellen extern

X Kanton ZH,
X Bund, Agglomerationsprogramm 5. Generation (A-Prioritat)
X Gemeinde Wallisellen (Kostenteiler noch unbekannt)

Kartenausschnitt

O

Einbahn, Velo im Gegenv. einseitiger Velostr.

Anlieferung / Schitlertaxi A ,/
International School Y {

y ! |
iy W |

e
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Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Voraussetzung fur einen héheren Fuss- und Veloverkehrsanteil ist ein dich-
tes, sicheres und attraktives Netz. Auf dem kantonalen und kommunalen Ve-
lonetz gibt es Schwachstellen und Lucken, die zu schliessen und verbessern
sind. Die kantonale Velohauptverbindung zwischen Dibendorf und Wallisel-
len verlauft im Bereich der Gemeindegrenzen (iber einen Seitenast der Uber-
landstrasse, der heute als Einbahnregime gestaltet ist und auch fir Velofah-
rende nur in eine Richtung legal befahrbar ist. Die Verkehrsinfrastruktur soll
verbreitert werden, sodass der Veloverkehr diesen Abschnitt kinftig in beide
Richtungen komfortabel befahren kann.

Ziele

- Verbesserung der Durchlassigkeit fur den Veloverkehr
- Erhdhung der Verkehrssicherheit
- Zuverlassige, gemeindelbergreifende Veloverbindung

Umsetzung

Das Variantenstudium fur die gesamte Velohauptverbindung von Wallisellen
nach Dubendorf hat in der Federfliihrung des Kantons stattgefunden. Die
Bestvariante liegt vor und soll bis Anfang 2026 von allen involvierten Stellen
bestatigt werden. Der Kostenteiler, der Projektlead sowie der Umsetzungsho-
rizont sind noch zu definieren. Grundsatzlich wird die Projektierungs- und
Umsetzungsfinanzierung tber den Kanton erfolgen, auch wenn dies auf einer
Gemeindestrasse ist (weil Netzliicke im kantonalen Velonetz).

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Landsicherung durch angrenzende Gestaltungsplane teilweise bereits erfolgt
bzw. moglich. Die Massnahme ist wichtig und machbar.

Varianten /
Alternativen

Es wurden Varianten der Strassenraumaufteilung geprift.

Abhangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Die Umsetzung erfolgt auf Gemeindestrassen und tUber Gemeindegrenzen
hinweg. Entsprechend ist eine grosse Koordination zwischen Dubendorf, Wal-
lisellen und dem Kanton Zirich nétig.

Bemerkungen

Die Velohauptverbindung Wallisellen-Dubendorf ist in verschiedenen Ab-
schnitten im Agglomerationsprogramm der 5. Generation aufgenommen wor-
den. Dieser Abschnitt ist als Massnahme mit A-Prioritat (2028 — 2032) enthal-
ten.

Objektblatt existiert seit 2025
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Stadthaus

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf
Telefon +41 (0)44 801 69 83

verkehr@duebendorf.ch

Stadt Dubendorf

Gesamtverkehrskonzept

Stand: 30. November 2025

U

) Objektblatt
X OV (1) MV (2)
Handlungsfeld O] Parkierung (3) D Velo (4) | Nr. 5.04
X] Fussgéanger (5) [] Ubrige (6) _ 812/8213/
Nr. Einzelmassn.
8.6.7
Massnahme Gleisquerung Santisstrasse
Prioritét X] hoch L] mittel [] tief
Umsetzungsstand [ sistiert/noch offen X in Planung/Umsetzung[ ] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

[] bis Ende 2025
[] bis Ende 2026

[ kurzfristig ~ (innert 2 Jahren)
[] mittelfristig (innert 5 Jahren)

X langfristig ~ (innert 10-15 Jahren) X ab 2028
beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrskommission [X] Stadtplanung
intern X Sicherheit X Tiefbau I
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrskommission [ ] Stadtplanung
Stelle [] Sicherheit X Tiefbau [
- [ 94 - Xl BKZ (Behindertenkonferenz d.Kt.ZH)
ESRICEEE X KAPO zH X SBB T
X VBG Jvez
Zulasten Finanzplan (2025-2034): 6.2 Mio. Gesamtkosten: ca. 10 Mio
Konto:

Finanzierung

Investitionsplanung: CHF 200'000 2028 SRB/GRB .............
CHF 6'000'000 ab 2030 SRB/GRB.............

mitfinanzierende
Stelle extern

[JKantonZH,RRB................... VOM..oiuiiiiiinnn,
X Bund (UVEK; Agglomerationsprogramm 4. Generation)

Kartenausschnitt

A= L /4

e
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U

Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Fussgéanger- und Velofahrerfreundlich gestaltete Langsamverkehrsachsen
bilden ein stadtebauliches Grundgerist fur die Quartierentwicklung. Gemass
den Ergebnissen der Testplanung ,Wangenstrasse/Bahnhof plus* soll eine
neue Langsamverkehrsachse den Glattraum (,Fil bleu“) und das Flugplatza-
real (,Fil vert*) — u.a. Uber die SBB-Gleisanlage hinweg — auf direktem Weg
verbinden. Dazu ist in Verlangerung der Santisstrasse eine neue Uberfiih-
rung fiir den Langsamverkehr zu erstellen. Von dieser Uberfiihrung sei zu-
dem wenn mdglich ein zusatzlicher Zugang zu den Perrons des Bahnhofs
Dubendorf zu schaffen. Die entsprechenden Verbindungen sind im kommu-
nalen Verkehrsrichtplan bereits als geplante Fusswegverbindungen einge-
tragen und im Velonetzplan als Nebenverbindung eingezeichnet.

Ziele

- Erhéhung des FG-Komforts

- Sichere und attraktive Verbindung fiir Velofahrer zwischen Flugfeld-
quartier und dem Erholungsraum Glatt (fil bleu)

- Erhdhung der Verkehrssicherheit

- Steigerung der Aufenthaltsqualitat

- gutes Nutzen-Kosten-Verhaltnis

Umsetzung

2020 wurde das Variantenstudium mit Machbarkeitsnachweis abgeschlos-
sen. Es besteht eine Abhangigkeit zu einem SBB-Vorhaben, welches ur-
sprunglich bis 2025 abgeschlossen hatte sein sollen. Nun zeigt sich aber,
dass dieses bis auf weiteres sistiert ist. Das weitere Vorgehen ist mit der
SBB zu definieren.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Die Massnahme ist zweckmassig, zielfiihrend und machbar.

Varianten /
Alternativen

Das Vorhaben ist ein Resultat der Testplanung ,Wangenstrasse/Bahnhof
plus“. Eine Machbarkeitsstudie hat mdgliche Umsetzungsvarianten geprift.

Abhangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Konzeptionell ist die Massnahme Teil der umfassenden Planung und Wei-
terentwicklung Bereich Bahnhof (6.01).
Sie ist zu koordinieren mit

- der Planung des Bushofs (1.10)

- der Gestaltung der Bahnhofstrasse (2.14)

- Ausbau der Personenunterfiihrung (5.06)

Bemerkungen

Das Projekt wurde im Agglomerationsprogramm der 4. Generation als B-
Massnahme eingegeben (Umsetzungsstart 2028-2032) und ist im Agglome-
rationsprogramm der 5. Generation wiederum als B-Massnahme vorge-
schlagen worden, da der Umsetzungszeitpunkt noch nicht definiert werden
konnte.

Objektblatt existiert seit 2016
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 83
verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept D

Stand: 30. November 2025

Handlungsfeld

. Objektblatt
X oV (1) MV (2)
[] Parkierung (3) [] Velo (4) Nr. 5.06
X Fussgéanger (5) [] Ubrige (6)
Nr. Einzelmassn.

Ausbau Personenunterfuhrung

Massnahme .

Bahnhof Dubendorf
Prioritat X hoch ] mittel [ tief
Umsetzungsstand [ sistiert/noch offen X in Planung/Umsetzung[ ] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

[] bis Ende 2025
[] bis Ende 2026

[] kurzfristig ~ (innert 2 Jahren)
X mittelfristig  (innert 5 Jahren)

[ langfristig  (innert 10-15 Jahren) X ab 2030
beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrskommission [X] Stadtplanung
intern X Sicherheit X Tiefbau I
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrskommission [X] Stadtplanung
Stelle ] Sicherheit [] Tiefbau I

LKt ZH, oo, X sBB [] Stadt Ziirich
beteiligte Stellen X KAPO ZH [] Gde. Fallanden [] Gde. Volketswil
extern X VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen

[]vBz [] Gde. Wangen-Briitt. [ ] Gde. Dietlikon.

Finanzierung

Zulasten Finanzplan (2025-2034): 14.3 Mio
Konto: IR01311

Gesamtkosten: 39 Mio

Investitionsplanung: CHF 40'000 2026 SRB/GRB .............
CHF 100'000 2027 SRB/GRB .............
CHF 800'000 2029 SRB/GRB .............

CHF  13'350'000 ab 2029 SRB/GRB .............
CHF  12'150'000 ab 2035 SRB/GRB .............

mitfinanzierende
Stelle extern

Xl Kanton ZH, RRB................... VOM...oieeiinnnnne
X] Bund (UVEK; Agglomerationsprogramm 4. Generation)
X SBB

Kartenausschnitt
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U

Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Das Gebiet nordlich des Bahnhofs Dibendorf wird sich in Zukunft stark ver-
andern. Verschiedene Projekte (u.a. Innovationspark, Glattalbahn, Verdich-
tung des Bahnhofumfelds, etc.) sind in diesem Raum geplant.

Vor diesem Hintergrund werden der Zugang zum Bahnhof und die Verbin-
dung zwischen den Stadtquartieren nérdlich und sidlich der Bahnlinie an
Bedeutung gewinnen. Es ist mit einem deutlich héheren Fuss- und Veloauf-
kommen in der bestehenden PU zu rechnen. Eine Erweiterung der PU wur-
de im Rahmen der Testplanung deshalb als flankierende Massnahme zum
Bau des Bushofs sowie zur Verlangerung der Glattalbahn definiert.

Im kantonalen Massnahmenplan Fussverkehr ist die bestehende PU als
Schwachstelle festgehalten. Hauptproblematik ist der Konflikt zwischen
Fuss- und Veloverkehr bei engen Platzverhaltnissen. Im kantonalen Velo-
netzplan ist die Bahnhofsunterfiihrung als Nebenroute festgehalten und
somit von regionaler Bedeutung.

Ziele

- Verbesserung der Zuganglichkeit des Bahnhofs

- Schaffung einer direkten Verbindung zwischen der Nord- und Sid-
seite des Bahnhofs mit hoher stadtebaulicher Qualitat

- Entschéarfung des Konflikts zwischen Fuss- und Veloverkehr in der
bestehenden PU

- Bereitstellung ausreichender rdumlicher Kapazitaten (im Hinblick auf
starkes Wachstum im Innovationspark)

Umsetzung

Mit dem Entscheid fiir die Bushof-Variante TIEF/SCHMAL ist die Lage der PU
geklart: sie muss an heutiger Lage verbreitert werden. Grundsatzlich soll die
PU zeitgleich mit dem Bushof erstellt werden, aufgrund der Komplexitat der
beiden Vorhaben ist jedoch auch eine gestaffelte Umsetzung denkbar.

Ende 2020 wurde die vertiefte Vorstudie, welche in Zusammenarbeit mit
SBB, VBG, dem Kanton Zirich und der privaten Grundeigentiimerin erar-
beitet wurde, abgeschlossen. Damit liegt eine solide Planungsgrundlage
und Kostenschatzung vor. 2021 lag der Fokus auf der Projektierung des
Bushofs. 2022 wurde die Revision des Verkehrsrichtplan vom Stadtrat an
den Gemeinderat Uberwiesen. 2023 erfolgte die Festsetzung durch den
Gemeinderat. Seither finden die Diskussionen mit dem Stadtrat zum weite-
ren Vorgehen statt.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Die Massnahme ist zweckmassig, zielfiihrend und machbar.

Varianten /
Alternativen

Mogliche Alternativen wurden sorgfaltig geprift und verworfen.

Abhangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Die Massnahme ist zu koordinieren mit
- Verlangerung Glattalbahn (1.09)
- Bushof (1.10)
- Gestaltung Bahnhofstrasse (2.14)
- Verkehrliche Weiterentwicklung Bahnhofgebiet (6.01)

Der Veloverkehr ist dringend zu berucksichtigen (Markierungen).

Bemerkungen

Das Projekt wurde im Agglomerationsprogramm der 4. Generation als B-
Massnahme eingegeben (Umsetzungsstart 2028-2032) und im Agglomera-
tionsprogramm der 5. Generation als A-Massnahme vorgeschlagen worden.
Die Massnahme wurde wegen Verzdgerung auf Stufe B zurlickgestuft.

Objektblatt existiert seit 2014
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 83
verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept D

Stand: 30. November 2025

Handlungsfeld

O 6v () My 2) Objektblatt
[] Parkierung (3) X Velo (4) Nr. 6.04
X] Fussgéanger (5) X Ubrige (6)

Nr. Einzelmassn.

»Fil bleu“: Langsamverkehrserschliessung

Massnahme

entlang der Glatt
Prioritét X] hoch L] mittel [] tief
Umsetzungsstand [ sistiert/noch offen X in Planung/Umsetzung[ ] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

[ ] bis Ende 2014
[] bis Ende 2015

[] kurzfristig ~ (innert 2 Jahren)
X mittelfristig (innert 5 Jahren)

[ langfristig ~ (innert 10-15 Jahren) X bis 2034
beteiligte Stellen X Stadtrat X] Verkehrskommission [X] Stadtplanung
intern X Sicherheit X Tiefbau [
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrskommission [ ] Stadtplanung
Stelle ] Sicherheit X Tiefbau [
X Kt. ZH, TBA/AWEL [] Gde. Wangen-Britt. X Stadt Zirich
- ] KAPO zH [] Gde. Fallanden [] Gde. Volketswil
:j:::'r"gte Sl ] VBG [ Gde. Schwerzenbach [X] Gde. Wallisellen
[]vBz [] Gde. Dietlikon Lo,
[]sBB X] Gde. Opfikon Lo,

Finanzierung

Zulasten Finanzplan (2025-2034): 1.46 Mio Gesamtkosten: 63 Mio

Konto: IR01066

mitfinanzierende
Stelle extern

Investitionsplanung: CHF 220°000 2027 SRB/GRB .............
CHF 660'000 2028 SRB/GRB .............
CHF 580'000 ab 2030 SRB/GRB .............
[ JKanton ZH,RRB..........c......... V701 1 PEUTRRR

X] Bund (UVEK; Agglomerationsprogramm 2. Generation)

Kartenausschnitt

X Stadt Ziirich, Wallisellen, Opfikon

0/ o =S
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U

Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Im Ubergangsbereich zwischen Opfikon, Wallisellen, Diibendorf und Ziirich
werden — mit Ausnahme der mit Sondernutzungsplanen gesicherten Frei-
rdaume — die Moglichkeiten der Siedlungs- und Landschaftsentwicklung zu
wenig genutzt. Mit dem Glattstollen und der Aufhebung der ARA im Glatt-
park konnte die Belastung der Glatt wesentlich reduziert werden.

Mit einer Langsamverkehrsachse entlang der Glatt soll der siedlungsnahe
Erholungsraum besser zuganglich gemacht und aufgewertet werden.

Hierzu sollen mit einer Gebietsplanung parallele Gestaltungs- und Nut-
zungsmassnahmen evaluiert werden. Insbesondere diejenige fur den Lang-
samverkehr sollen unter Beachtung der Landschaftsvernetzung mdéglichst
kurzfristig umgesetzt werden. Es ist ein gemeinsamer Fuss- und Radweg
geplant.

Ziele

- Aufwertung Fusswegnetz
- Schaffung neuer Langsamverkehrsverbindungen
- Aufwertung potenzieller Erholungsraume

Umsetzung

Zwischen der Usterstrasse und Bahnhofstrasse wurde im Rahmen der
Glattquai-Gestaltung und des Briickenbaus bereit ein Abschnitt Fil Bleu
umgesetzt (2016/2017). 2017 wurde an der Grundstrasse ein definitives
Element erstellt (Pilot). 2018 wurden in allen Gemeinden mehrere temporare
Elemente aufgestellt. Fir den Pilotabschnitt im Zwicky-Areal wird ein Teil
des Uferwegs mitfinanziert und ein Glattzugang mit Ufertreppe installiert.
Dieser Abschnitt befindet sich 2022 in Umsetzung.

Die Planung des Fil Bleu liegt beim Kanton Zurich. Die Stadt Dibendorf
nimmt Einsitz in der Begleitgruppe und im Steuerungsausschuss. Der Rah-
menkredit Uber 63 Millionen (Flussuferweg, Wasserbauprojekte, etc.) wurde
vom Kantonsrat am 5. September 2022 mit 158:11 Stimmen zugestimmt.
Nach Kreditgenehmigung werden die einzelnen Abschnitte in den kommen-
den Jahren ab 2024 abschnittweise beplant und umgesetzt. Die Stadt wird
sich voraussichtlich von Gesetzes wegen mit 20% am Bau des Flussufer-
wegs beteiligen.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahme ist zweckmassig, zielfuhrend und machbar.

Varianten /
Alternativen

keine

Abhéngigkeiten /
Koordinationsbedarf

Sanierung und Umgestaltung Hermikonstrasse (2.09)
Richtplanprozess (kantonal, regional und kommunal)
- Gewasserraumfestlegung Glatt

Revitalisierung Glatt

Die Dubendorfer Abschnitte sind eng mit dem Abschnitt des Fil Bleu aus-
serhalb der Gemeindegrenzen zu koordinieren. Fur die Gesamtplanung Fil
Bleu ist der Kanton verantwortlich.

Bemerkungen

Das Projekt ist im Agglomerationsprogramm der 2. Generation als A-
Massnahme enthalten (Umsetzungsstart bis Ende 2027).

Objektblatt existiert seit 2014
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 83

verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 30. November 2025

Handlungsfeld

oV Cimv e | Obiekiblatt
] Parkierung (3) X Velo (4) Nr. 6.06
X] Fussgénger (5) X Ubrige (6)

Nr. Einzelmassn.

"Fil vert": Erlebnisrundweg Flugplatz

Massnahme . . .

Dubendorf Weiterentwicklung NEU
Prioritét ] hoch X mittel [ tief
Umsetzungsstand [] sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung[X] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

[ bis Ende 2025
[ bis Ende 2026

[ kurzfristig ~ (innert 2 Jahren)
X mittelfristig (innert 5 Jahren)

[ langfristig  (innert 10-15 Jahren) X ab 2030
beteiligte Stellen in- | [] Stadtrat X Verkehrskommission [X] Stadtplanung
tern ] Sicherheit X Tiefbau [ ] Hochbau
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrskommission [X] Stadtplanung
Stelle [] Sicherheit [] Tiefbau [

beteiligte Stellen
extern

< Kt. ZH, AFM/TBA
[] KAPO zH
] VBG

X Gde. Wangen-Britt. []ZPG
[] Gde. Fallanden X Gde. Volketswil
] Gde. Schwerzenbach [X] GEFD

Finanzierung

Zulasten Finanzplan (2025-2034): 150'000 Gesamtkosten: ca. 150'000

Konto: IR01436

Investitionsplanung: CHF 20'000 2026 SRB/GRB .............
CHF 20'000 2027 SRB/GRB .............
CHF 20'000 2028 SRB/GRB .............
CHF 20'000 2029 SRB/GRB .............

.Mitfinanzierende
Stellen extern

X Kanton ZH, aufgrund des Eintrags im regionalen Richtplan
LIBUNG e,
X Gemeinde Volketswil und Wangen-Briittisellen

Kartenausschnitt

Handlungsbedarf Wegfihrung 203X

%

-
-
-

Zuglinge | Prio | Prio2

CO0000
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Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Der Flugplatzrundweg ist Teil des "Fil Vert", der Erholungs- und Freizeitwege
des Glattals, welche im regionalen Richtplan verankert sind. Er rahmt die ver-
schiedenen Entwicklungen und Nutzungen im Flugplatz Dibendorf und ver-
bindet die drei Anrainergemeinden. Auf dem Weg von ca. 8.2 km gibt es
nebst gutem Ausblick auf die Weite des Flugplatzes diverse Erholungsraume.
Die Flugweg Eréffnung fand am 26. Juni 2025 statt auf einer ersten Linienfiih-
rung, ausserhalb der bestehenden Zaune. Sobald die neu Bundesbasis (ca.
2030) in Betrieb ist, kann der Zaun verschoben werden. Dann folgt die Um-
setzung des Endzustands des Rundweges. Dazu gehoéren auch einzelne
Wegausbauten, welche vom Kanton projektiert werden mussen.

Ziele

- interkommunale Verbindungen sicherstellen

- Vorreiterrolle im Bereich Fuss- und Veloplanung Gibernehmen

- Netzdenken verstarken

- Forderung des Freizeitfussverkehrs

- Zuganglich machen der Transformation am Flughafen Dibendorf
- Neuschaffung und Aufwertung von Erholungsraumen

Umsetzung

In regelmassigen Abstanden treffen sich die beteiligten Stellen, erfassen
Schwachstellen und erweitern den Flugweg zusammen mit der Transforma-
tion mit der Entstehung Innovationspark. Somit wird gesichert, dass der Flug-
weg auch den Endzustand erreicht, sobald die Zaunverschiebung erfolgt.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Das Vorgehen ist zweckmassig und Gber den Flight Plan breit abgesttitzt.

Varianten /
Alternativen

Die Linienfihrung ist durch den regionalen Richtplan festgesetzt. Die Umset-
zung erfolgt aufgrund der phasenweisen Verschiebung des Zauns in Etap-
pen.

Abhangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Bemerkungen

Objektblatt existiert seit 2025
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Stadthaus

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf
Telefon +41 (0)44 801 69 39
verkehr@duebendorf.ch

Stadt Dubendorf

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 12. Oktober 2015

X OV (1)
[] Parkierung (3)
[] Fussgéanger (5)

Handlungsfeld

Objektblatt
< MIV (2) L

L] Velo (4) N,

1.01

] Ubrige (6)
Nr. Einzelmassn.

Massnahme Fahrbahnhaltestelle Wangenstrasse
Prioritat X hoch L] mittel L] tief
Umsetzungsstand [] sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung [X] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

X kurzfristig

(innert 2 Jahren)

] mittelfristig (innert 5 Jahren)

X bis Ende 2014
] bis Ende 2015

[ langfristig  (innert 10-15 Jahren) LIbis v,
beteiligte Stellen [] Stadtrat X1 Verkehrsausschuss [ ] Stadtplanung
intern ] Sicherheit X1 Tiefbau I
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrsausschuss [ ] Stadtplanung
Stellen [] Sicherheit X Tiefbau X Kt. ZH, TBA

X Kt. ZH, TBA [] Gde. Wangen-Britt. [ ] Stadt Zirich

. [ ] KAPO ZH [] Gde. Féallanden [] Gde. Volketswil
zi:glr'\gte Sl X VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen

[]vBz [] Gde. Dietlikon [

[]sBB [ [

Zulasten Finanzplan: CHF 0 Gesamtkosten: CHF 100000

(0] 4] (o1 (=) I Lo, [,

) ) Jahr(e)
Finanzierung Investitionsplanung: CHF ............  ...cocceevnnen.
CHF ..ot SRB/GRB ..............
CHF ............ . SRB/GRB ..............
CHF ............ . SRB/GRB ..............

mitfinanzierende
Stelle extern

X] Kanton ZH, RRB 1874 von 2008

] andere

Kartenausschnitt
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U

Ausgangslage /

Vor dem Kreisel am Bahnhof staut sich zur MSP regelmassig der MIV.
Dieser Rickstau wirkt sich auch auf die Buslinie 759 aus, welche den Stau
nicht umfahren kann. Die Zeitverluste betragen 60 — 120 Sekunden.

E/I:Sscshnr?ggnen- Der Riickstau vor dem Kreisel kann fir den Bus minimiert werden, wenn er
den MIV wahrend des Aufenthalts an der Haltestelle Flugplatz durch die
Anordnung als Fahrbahnhaltestelle zuriickhalt.
Ziele e Minimierung Zeitverluste fir Bus
e Erhohung Fahrplankonstanz und damit Attraktivitat OV
Die Umsetzung hat 2014 stattgefunden. Teils handelt es sich um ein
Umsetzung Provisorium, das im Rahmen der Weiterentwicklung des Gebiets

(Objektblatt 6.01) nochmals betrachtet werden sollte,

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahme ist zweckmassig, zielfihrend und machbar.

Varianten /
Alternativen

keine

Abhéangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Koordinationsbedarf mit 6.01 / Verkehrliche Weiterentwicklung Dubendorf
Nord-Ost / Bahnhofgebiet

Bemerkungen

Im Jahr 2014 wird ein Provisorium erstellt. Wann und in welcher Form ein
Definitivum erstellt wird, ist zur Zeit noch nicht festgelegt und hangt u.a. von
den laufenden Planungen in diesem Gebiet ab (Objektblatt 6.01)
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 83
verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept D

Stand: 21. Dezember 2022

Handlungsfeld

Objektblatt

X oV (1) CIMIV (2)
[ Parkierung (3) L] Velo (4) Nr. 1.02
[] Fussgéanger (5) ] Ubrige (6)

Nr. Einzelmassn.

Prioritatsregelung OV Uberlandstrasse

Massnahme ; .

(Giessen und Memphis) verbessern
Prioritat X] hoch L] mittel [] tief
Umsetzungsstand [] sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung [X] abgeschlossen

Realisierungs-

X kurzfristig ~ (innert 2 Jahren) [ bis Ende 2014

horizont ] mittelfristig (innert 5 Jahren) X 2022

[] langfristig ~ (innert 10-15 Jahren) LIbiS e,
beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrskommission [ ] Stadtplanung
intern X Sicherheit [] Tiefbau L oo,
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrskommission [ ] Stadtplanung
Stellen [] Sicherheit X1 Tiefbau X KAPO ZH

LKL ZH, e [ ] Gde. Wangen-Briitt. [ ] Stadt Ziirich

. X] KAPO ZH [] Gde. Fallanden [ ] Gde. Volketswil

Zittgllr']gte Stellen X VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen

[]vBz [] Gde. Dietlikon Lo,

[]sBB L oo Lo,

Finanzierung

Zulasten Finanzplan (2022-2031): 100'000 Gesamtkosten: 270'000
Konto(s) IR0O0357

Investitionsplanung: CHF 100'000 2022

mitfinanzierende
Stelle extern

X Kanton ZH, ibernimmt 50% der Kosten

Kartenausschnitt
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U

Ausgangslage /

In Spitzenzeiten staut sich der OV zusammen mit dem MIV vor den Knoten
Giessen und Memphis, weil die Buspriorisierungen abgeschafft resp.
modifiziert und keine separaten Busspuren geschaffen wurden. V.a.
morgens bleibt der Bus im Rechtsabbiegerstau vor der Giessenkreuzung
héngen und erleidet massive Zeitverluste. Die Verlustzeiten betragen bis zu
8 Minuten (Giessen) bzw. 30 — 90 Sekunden (Memphis).

Giessen (LSA-Regelung)

Massnahmen- - Buspriorisierung optimieren
beschrieb - Sprungprioritat fur den Bus einfuhren (kurzfristig)
- Rechtsabbiegenden Bus wieder wie friiher iber Geradeausspur
fuhren (Stau umfahren, langerfristig)
Memphis (LSA-Regelung)
- Buspriorisierung optimieren
- Sprungprioritat fur Bus wieder einfihren
- Buspriorisierung
Ziele - Reduktion Zeitverluste fur Bus
- Erhohung Fahrplankonstanz und damit Attraktivitat OV
Giessen: Der Bus wird in den MSP Uber die Hochbord-/Neugutstrasse
umgeleitet. Diese Losung hat sich geméass VBG bewahrt, der Verkehr ist
hier allerdings auch nicht planbar. An der Koordinationssitzung mit dem
Kanton 2018 wurde vereinbart, dass am Knoten Giessen vorlaufig keine
Masshahmen mehr nétig sind.
Umsetzung Memphis: Auf beiden Seiten der Memphisbriicke wird je eine

Lichtsignalanlage montiert und je ein Fussgangerstreifen markiert. Vor den
Lichtsignalanlagen werden Aufstellbereiche fur Velofahrende markiert.
Durch eine Einengung der Fahrbahn wird eine Temporeduktion erzielt.
Das Bauprojekt wurde im September 2021 vom Stadtrat genehmigt, Ende
2021 fand die offentliche Auflage statt. Der Bau hat 2022 stattgefunden.
Damit ist das Objektblatt abgeschlossen.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahme ist zweckmassig, zielfihrend und machbar.

Varianten /
Alternativen

keine

Abhéangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Koordination mit 1.03 und 1.04.

Die LSA-Regelung Uberlandstrasse (Memphis) ist mit den benachbarten
Knoten der Uberlandstrasse zu koordinieren.

Bemerkungen

Die Knoten Giessen, Memphis, Sonnental und Hégler sind in das regionale
Betriebskonzept eingebunden, das mit der Inbetriebnahme der Tramlinie 12
zur optimierten Abwicklung des Gesamtverkehrs entwickelt wurde.

Einseitige punktuelle Prioritatenregelungen fir den OV am Einzelknoten
koénnen zulasten des Betriebsablaufs an anderen Knoten des Gebiets
gehen. Anpassungen sind darum in einem grésseren Betrachtungsperimeter
und mit Einbezug aller betroffenen Stellen zu planen.

Seite 2 von 2




Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 39

verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 13. November 2018

Handlungsfeld

. Objektblatt
X oV (1) MV (2)
] Parkierung (3) L] Velo (4) Nr. 1.03
[] Fussgéanger (5) ] Ubrige (6)
Nr. Einzelmassn. 2.2.3.3

Prioritatsregelung OV Zurichstr. verbessern

Massnahme o

(Sonnental und Ho6gler)
Prioritat X hoch L] mittel [] tief
Umsetzungsstand [] sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung [X] abgeschlossen

Realisierungs-

[ kurzfristig ~ (innert 2 Jahren) [ bis Ende 2014

horizont X mittelfristig  (innert 5 Jahren) X 2020
[] langfristig ~ (innert 10-15 Jahren) LIbiS e,
beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrsausschuss [ ] Stadtplanung
intern X Sicherheit [] Tiefbau L oo,
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrsausschuss [ ] Stadtplanung
Stellen [] Sicherheit X1 Tiefbau X KAPO ZH
LKL ZH, e [ ] Gde. Wangen-Briitt. [ ] Stadt Ziirich
. X] KAPO ZH [] Gde. Fallanden [ ] Gde. Volketswil
Zittgllr']gte Stellen X VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen
X vBz [] Gde. Dietlikon Lo,
[1sBB Lo, Ll
Zulasten Finanzplan: - Gesamtkosten: -
Konto(S) «evvvvivininienenen.
_ . Jahr(e)
Finanzierung Investitionsplanung: CHF ............  ............
CHF ............ SRB/GRB ..............
CHF ... SRB/GRB ..............
[ ] Kanton ZH, RRB................... VOM...oiiiiinnne.e

mitfinanzierende
Stelle extern

Kartenausschnitt
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U

Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

In Spitzenzeiten staut sich der OV zusammen mit dem MIV vor den Knoten
Sonnental und Hoégler, weil die Buspriorisierung ungeniigend ist und keine
separaten Busspuren existieren. Die Verlustzeiten betragen an beiden
Knoten 60 - 180 Sekunden.

Sonnental (LSA-Regelung):
Buspriorisierung in Spitzenzeiten optimieren;
Buspriorisierung mittels Sprungprioritat fir Bus in Zwischenzeiten einfiihren

Hogler (LSA-Regelung):
Buspriorisierung optimieren; Stau evtl. vermehrt auf Zurichstrasse verlagern

Ziele

- Buspriorisierung
- Reduktion Zeitverluste fur Bus
- Erhohung Fahrplankonstanz und damit Attraktivitat OV

Umsetzung

Sonnental: Der Kanton hat eine Ausweitung der Anmeldeschlaufe auf beide
Fahrbahnen geprift, die VBG bendtigt diese jedoch nicht. Die heutige
Situation ist tragbar. An der Koordinationssitzung mit dem Kanton vom
26.9.2018 wurde vereinbart, dass keine weiteren Massnahmen nétig sind.

Hogler: Die Massnahmen erlbrigen sich, da die Situation sich nach der
Strassensanierung gemass VBG verbessert hat. Es sind keine weiteren
Massnahmen notig.

Das Objektblatt wird somit abgeschrieben.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahme ist zweckmassig, zielfiihrend und machbar.

Varianten /
Alternativen

keine

Abhangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Umbau Knoten Zirich- / Hoglerstrasse (2.13)
Koordination mit 1.02 und 1.04.

Die LSA-Regelung Hoglerstrasse ist evtl. mit den LSA-Knoten Sonnental
und Hochbord zu koordinieren.

Bemerkungen

Der Knoten Ziirich-/Hoglerstrasse wurde 2015/2016 umgebaut (2.13).

Die Knoten Giessen, Memphis, Sonnental und Hégler sind in das regionale
Betriebskonzept eingebunden, das mit der Inbetriebnahme der Tramlinie 12
zur optimierten Abwicklung des Gesamtverkehrs entwickelt wurde.

Einseitige punktuelle Prioritatenregelungen fir den OV am Einzelknoten
koénnen zulasten des Betriebsablaufs an anderen Knoten des Gebiets
gehen. Anpassungen sind darum in einem grésseren Betrachtungsperimeter
und mit Einbezug aller betroffenen Stellen zu planen.
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Stadthaus Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf
Telefon +41 (0)44 801 69 39 Gesamtverkehrskonzept

verkehr@duebendorf.ch D

Stand: 14. Dezember 2017

Objektblatt

X OV (1) O MIV (2)
Handlungsfeld [] Parkierung (3) [] Velo (4) NIT. 1.04
[] Fussgéanger (5) ] Ubrige (6)
Nr. Einzelmassn.
Masenahme Prioritdtenregelung OV Zurichstrasse
(Zentrum) verbessern
Prioritat X hoch L] mittel ] tief
Umsetzungsstand [] sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung [X] abgeschlossen
. X kurzfristig ~ (innert 2 Jahren) [] bis Ende 2014
Egﬁ'z'i'netr””gs' [ mittelfristig (innert 5 Jahren) [ bis Ende 2015
[] langfristig ~ (innert 10-15 Jahren) X bis 2017
beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrsausschuss [ ] Stadtplanung
intern X Sicherheit [] Tiefbau Lo,
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrsausschuss [ ] Stadtplanung
Stellen [] Sicherheit X1 Tiefbau X KAPO ZH
LKL ZH, [] Gde. Wangen-Briitt. [ ] Stadt Ziirich
. X] KAPO ZH [] Gde. Fallanden [ ] Gde. Volketswil
Zf:glr:gte sl X VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen
[]lvBz [] Gde. Dietlikon [
[1sBB Lo, Ll
Zulasten Finanzplan: CHF 10000 Gesamtkosten: CHF 10°000
Konto(s) 1620.5010.46 / IR0O0107
Finanzierung Jahr(e)
Investitionsplanung:. CHF 10000 2017 SRB/GRB ..............
CHF ............ SRB/GRB ..............

mitfinanzierende
Stelle extern

Kartenausschnitt
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U

Ausgangslage /

In den Spitzenzeiten morgens und abends staut sich der OV zusammen mit
dem MIV vor dem Knoten Zentrum. Insbesondere die Ubereckverbindung

Massnahmen- Bahnhofstrasse — Zirichstrasse ist tangiert und erleidet Reisezeitverluste.
beschrieb i S o
Massnahme: Buspriorisierung optimieren
- Buspriorisierung
Ziele - Reduktion Zeitverluste fir Bus
- Erh6hung Fahrplankonstanz und damit Attraktivitat OV
Umsetzung Im Sommer 2017 wurde eine Sprungpriorisierung eingefuhrt. Die ersten

Erfahrungen sind sehr gut.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahme ist zweckmassig, zielfihrend und machbar.

Varianten /
Alternativen

keine

Abhéangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Koordination mit 1.02 und 1.03.

Bemerkungen

keine
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Stadthaus

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf
Telefon +41 (0)44 801 69 39
verkehr@duebendorf.ch

Stadt Dubendorf

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 7. November 2019

X OV (1)
[] Parkierung (3)
[] Fussgéanger (5)

Handlungsfeld

Objektblatt
CIMIV (2) L

L] Velo (4) N,

1.06

] Ubrige (6)

Nr. Einzelmassn.

Anbindung Dibendorf an S5 oder S15

Massnahme ..

(erneute Prifung)
Prioritat X hoch L] mittel [] tief
Umsetzungsstand [] sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung [X] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

[ kurzfristig ~ (innert 2 Jahren)
] mittelfristig (innert 5 Jahren)

[] bis Ende 2014
[] bis Ende 2015

X langfristig ~ (innert 10-15 Jahren) X nach 2018
beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung
intern X Sicherheit X Tiefbau L oo,
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrsausschuss [ ] Stadtplanung
Stelle X Sicherheit ] Tiefbau Lo,

LKL ZH, e [ ] Gde. Wangen-Briitt. [ ] Stadt Ziirich

. ] KAPO ZH [] Gde. Fallanden [] Gde. Volketswil
Zf:ee:Irl]gte el []VBG [] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen

[]vBz [] Gde. Dietlikon Lo,

X sBB X zvv [

Zulasten Finanzplan: offen Gesamtkosten: offen

Konto(S) «evvvvivininienenen.

. . Jahr(e)
Finanzierung Investitionsplanung: CHF ............  ...............
CHF ... SRB/GRB ..............
CHF ... SRB/GRB ..............
CHF ... SRB/GRB ..............
mitfinanzierende [ JKanton ZH, RRB............c...... VOM..eoiuiianinnn,

Stelle extern

L ANEIE ..

Kartenausschnitt
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Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

S5 und S15 sind zwischen Stadelhofen und Uster beschleunigte S-Bahnen.
Mit einer Anbindung von Diibendorf kénnte die OV-Attraktivitat bedeutend
gesteigert werden. Gemass Ausbauschritt 2035 ist zwar fur die S5/S15 kein
Halt in Dubendorf vorgesehen, jedoch ist fur die S9 ein Viertelstundentakt
vorgesehen. Damit verbessert sich die OV-Anbindung Dilbendorfs deutlich.

Ziele

- Verkiirzung Reisezeiten fiir Dibendorfer OV-Benutzer
- Erhohung Attraktivitat OV
- Auslésen von Modalspliteffekten zugunsten OV

Umsetzung

Am 21. Juni 2019 hat das Parlament den Ausbauschritt 2035 verabschiedet
und daftr 12.89 Milliarden Franken bewilligt.

Im S-Bahn-Verkehr erfolgt eine Verdichtung zum Viertelstundentakt auf dem
Abschnitt Zarich HB-Stadelhofen-Dibendorf-Uster. Damit ist das Anliegen
des Objektblatts vorlaufig erfillt. Es kann abgeschlossen werden.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahme ist aus Sicht Dibendorf zweckmaéssig und zielfihrend.

Varianten /
Alternativen

Abhéangigkeiten /
Koordinationsbedarf

keine

Bemerkungen
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 39

verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 14. Dezember 2017

Objektblatt
X oV (1) MV (2)
Handlungsfeld [] Parkierung (3) [] Velo (4) Nr. 1.08
[] Fussganger (5) [J Ubrige (6) | Nr. Einzel- | 3.1.3/3.1.5/7.1.1
massn.
Masenahme Testbetrieb Ruftaxi
(Gockhausen / Chriesbach)
Prioritat [] hoch X mittel L] tief
Umsetzungsstand [] sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung [X] abgeschlossen

Realisierungs-

X kurzfristig ~ (innert 2 Jahren) X bis Ende 2017

horizont ] mittelfristig (innert 5 Jahren) LIbiS e,
[ langfristig  (innert 10-15 Jahren) CIbis oo

beteiligte Stellen X Stadtrat X1 Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung

intern X1 Sicherheit X1 Tiefbau I

verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrsausschuss [ ] Stadtplanung

Stelle X] Sicherheit [] Tiefbau [
LKL ZH, e [ ] Gde. Wangen-Briitt. [ ] Stadt Ziirich

. []KAPO zZH [ ] Gde. Fallanden [ ] Gde. Volketswil

Ziteellrl]gte Sl X VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen
[]vBz [] Gde. Dietlikon Lo,
[1sBB Lo, Ll

Zulasten laufende Rechn: CHF 200000
Konto(s) 1406.3182

Gesamtkosten: CHF 200000

Finanzierung Jahr(e)
Laufende Rechn.: CHF 10000 2016 SRB 13-334, 16-306
CHF 8'000 2017 SRB 16-306, 17-201
mitfinanzierende [ JKanton ZH, RRB............c...... VOM..eeneeeeaannn,
Stelle extern L ANAEIE ..o,
L ANAEIE ..o,

Kartenausschnitt
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U

Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Gemass kantonaler Angebotsverordnung gilt als ,erschlossen®, was
hdchstens 400m von einer Bushaltestelle resp. 750m von einer
Bahnhaltestelle entfernt ist (Luftlinie). Dies ist in Dubendorf einzig beim
Ortsteil Geeren und bei einem Teil des Chriesbachquartiers nicht erfillt.

Aufgrund des geringen Nachfragepotenzials und der hohen Betriebskosten
hat der Stadtrat von Dibendorf entschieden, auf die Einflihrung eines von
der Stadt Dubendorf finanzierten Ortsbusses zu verzichten.

Der Stadtrat hat beschlossen, einen dreijahrigen Verkehrsversuch mit einem
Ruftaxibetrieb durchzufihren (Einfihrung 2014 bereits erfolgt; 8 Kurse je
Richtung und Werktag).

Ziele

- Verbesserung der OV-Erschliessung peripherer Ortsteile
- Erhéhung der OV-Attraktivitat
- Bewirken von Verlagerungsimpulsen zugunsten OV

Umsetzung

Der Testbetrieb von 2015 bis 2017 ist abgelaufen und wurde positiv
evaluiert. Der Stadtrat entschied am 15. Juni 2017, dass der Pilotbetrieb in
einen regularen Betrieb im Umfang des Pilotversuchs Uberfuhrt wird. Die
Massnahme ist somit abgeschlossen und das Ruftaxi wird definitiv
eingeflhrt.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahme ist zielfiihrend und machbar, ob sie auch zweckmassig
ist, wird der Testbetrieb zeigen.

Varianten /
Alternativen

Die Variante Ortsbus wurde wegen der hohen Kosten verworfen.

Abhéangigkeiten /
Koordinationsbedarf

keine

Bemerkungen

Da die Kosten fiir den Testbetrieb keinen Investitionscharakter haben,
koénnen sie nicht unter dem Gesamtverkehrskonzept in der
Investitionsrechnung abgewickelt werden. Der Kredit wurde in der
Laufenden Rechnung Uber die stadtratliche Kompetenz genehmigt (SRB 13-
334).
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Stadthaus

Usterstrasse 2, 8600 Duibendorf
Telefon +41 (0)44 801 69 39

verkehr@duebendorf.ch

Stadt Dubendorf

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 12. Oktober 2015

Objektblatt
X Ov (1) XIMIV (2) Nr. 2.01
Handlungsfeld [] Parkierung (3) X Velo (4)
X Fussgénger (5) ] Ubrige (6) 8.2.3.1/
Nr. Einzelmassn. 8.24.1
(8.1.3)

GBK Bahnhofstrasse / Lindenplatz

Massnahme .

Sofortmassnahme Lindenplatz
Prioritat X] hoch L] mittel [] tief
Umsetzungsstand [ sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung[X] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

X kurzfristig

(innert 2 Jahren)

X bis Ende 2014

[] mittelfristig (innert 5 Jahren)

[] bis Ende 2015

[ langfristig ~ (innert 10-15 Jahren) LIbiS e
beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung
intern X Sicherheit X Tiefbau [
verantwortliche Stel- | [] Stadtrat [] Verkehrsausschuss [ ] Stadtplanung
le ] Sicherheit X1 Tiefbau [

LKL ZH, e [ ] Gde. Wangen-Briitt. [ ] Stadt Ziirich

. X] KAPO ZH [ ] Gde. Fallanden [ ] Gde. Volketswil
Zitee:Irl]gte Sl X VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen
[]vBz [] Gde. Dietlikon Lo,
[]sBB X] BKZ (Behind.konferenz d.Kt.ZH)

CHF 500000.- Gesamtkosten: CHF 500°000.-

Zulasten Finanzplan:
Konto(s) 1620.5010.12

Finanzierung N Jahr(e)
Investitionsplanung: CHF 250°000 2014 SRB/GRB 14-68
CHF 250000 2015 SRB/GRB 14-68
CHF ... SRB/GRB ..............
mitfinanzierende E Kacr;ton ZH,RRB........ceeev. VOM. e,
Stelle extern ANAEIE. ...t
a X
A N o —
\%iﬁ.b 5 \J
N < '%eg\
N f‘si “I —\_——4
o e — = = .
Kartenausschnitt o L 1|8
= = ) LI o ‘I
e - W 256 0 v T | ——
* |} * 1 5180 E_sgm . )
s | ‘. | = . ,"‘
Ol Ef T 5 I
U e R l - it
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Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Die Bahnhofstrasse ist einerseits erneuerungsbedirftig, andererseits beste-
hen verschiedene verkehrliche Schwachstellen. Dies zeigt sich u.a. in ver-
gleichsweise hohen Unfallzahlen.

Mit dem neuen Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) Bahnhofstrasse
wird eine Umgestaltung der gesamten Bahnhofstrasse anvisiert, die schritt-
weise umgesetzt wird — ein erster Teil als Provisorium bereits 2014/15 (SRB
14-29).

Der Lindenplatz ist dabei das Kernstlick des BGK. Hier bundelt sich der
Verkehr, ist die Nutzungsintensitéat am héchsten und das Unfallrisiko beson-
ders ausgepragt. Insbesondere die Verkehrskonflikte lassen Massnahmen
als dringlich erscheinen. Dies wurde bereits auch von der Kantonspolizei
mehrfach angemahnt.

Die provisorische Umgestaltung bezweckt
- Ein einfaches und klares Verkehrsregime
- Priorisierung der Bahnhofstrasse mit durchgehender Fahrbahn
- Aufpflasterung im Bereich Einmiindung Wallisellenstrasse
- neue FG-Insel in Bahnhofstrasse
- Aufwertung des Lindenplatzes

Ziele

- Erhéhung der Verkehrssicherheit

- Erhéhung FG-Komfort

- Optimierung Haltestellenverhaltnisse VBG

- Steigerung der Aufenthaltsqualitat auf dem Lindenplatz
- Gutes Nutzen-Kosten-Verhaltnis

Umsetzung

Die Sofortmassnahmen wurden 2014 umgesetzt und sind abgeschlossen.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Die provisorische Umgestaltung als Etappe zur vollstandigen Umgestaltung
ist zweckmassig, zielfihrend und machbar.

Varianten / Alternati-
ven

Unterschiedliche Betriebsvarianten wurden untersucht und (zumindest fir
das Provisorium) als weniger zweckmassig verworfen:

- Priorisierung der Wallisellenstrasse (statt Bahnhofstrasse)

- FG-Insel in der Wallisellenstrasse (statt Aufpflasterung)

- Zentrierte Anordnung der Bushaltestellen

- Kreisel statt T-Einmindung

Abhéangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Provisorische Umgestaltung Bahnhofplatz Sud (2.02)
Sanierung der Glattbriicke

Der Veloverkehr ist zu beriicksichtigen (Markierungen).

Bemerkungen

Das Einhorn bleibt erhalten.
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Duibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 39

verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 12. Oktober 2015

Handlungsfeld

) Objektblatt
X OV (1) X MIV (2)
[] Parkierung (3) X Velo (4) Nr. 2.02
X] Fussgénger (5 [] Ubrige (6 al
ganger © 9¢ (®) | Nr. Einzel 8.1.2/86.7
massn.

GBK Bahnhofstrasse / Lindenplatz

Massnahme

Sofortmassnahme Bahnhofplatz
Prioritat X hoch L] mittel L] tief
Umsetzungsstand [] sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung [X] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

] bis Ende 2014
X bis Ende 2015

X kurzfristig ~ (innert 2 Jahren)
] mittelfristig (innert 5 Jahren)

[ langfristig  (innert 10-15 Jahren) LIbis v,
beteiligte Stellen X Stadtrat X1 Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung
intern X Sicherheit X1 Tiefbau I
verantwortliche Stel- | [] Stadtrat [] Verkehrsausschuss [ ] Stadtplanung
le [] Sicherheit X Tiefbau Lo,

LKL ZH, e [] Gde. Wangen-Britt. [ ] Stadt Zirich

. X KAPO ZH [] Gde. Féallanden [] Gde. Volketswil
zs:sllrl\gte Sl X VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen

[]vBz [] Gde. Dietlikon [

[]SBB X] BKZ (Behind.konferenz d.Kt.ZH)

Zulasten Finanzplan: CHF 550°000.- Gesamtkosten: CHF 550°000.-

Konto(s) 1620.5010.12 / ..cvveeveeeeeen, [ oo,

Finanzierung N Jahr(e)
Investitionsplanung: CHF 300°000 2014 SRB/GRB 14-68
CHF 250000 2015 SRB/GRB 14-68
CHF ............ . SRB/GRB ..............
mitfinanzierende E Kagton ZH,RRB......c.ceeu. VOM..eeeeiiiinnn
Stelle extern ANAEIE. . ..o
Bahnhof Stid S14 ——— _

Kartenausschnitt

7

o 2] |Eram
. i
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Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Die Bahnhofstrasse ist einerseits erneuerungsbedirftig, andererseits beste-
hen verschiedene verkehrliche Schwachstellen. Dies zeigt sich u.a. in ver-
gleichsweise hohen Unfallzahlen (z.B. Einmindung Neuhofstrasse).

Mit dem neuen Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) Bahnhofstrasse
wird eine Umgestaltung der gesamten Bahnhofstrasse anvisiert, die schritt-
weise umgesetzt wird.

Am Bahnhofplatz Sud ist insbesondere eine geordnete und zukunftsfahige
Haltestellensituation fiir die Busse, ein geordnetes Nebeneinander von MIV,
OV, Fussgangern und Radfahrern, sowie die Umgestaltung der Einmindung
Neuhofstrasse von Bedeutung. Insbesondere letztere ist dringlich. Sie wur-
de auch von der Kantonspolizei bereits angemahnt.

Die provisorische Umgestaltung bezweckt
- optimierte Haltestellensituation fur VBG-Busse
- neue FG-Insel in der Bahnhof- und in der Neuhofstrasse
- Aufwertung des Bahnhofvorbereichs

Ziele

- Erhéhung der Verkehrssicherheit

- Erhéhung FG-Komfort

- Optimierte Haltestellenverhaltnisse VBG
- Steigerung der Aufenthaltsqualitat

- Gutes Nutzen-Kosten-Verhaltnis

Umsetzung

Die Sofortmassnahmen wurden 2014/15 umgesetzt.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Die provisorische Umgestaltung als Etappe zur vollstandigen Umgestaltung
ist zweckmassig, zielfihrend und machbar.

Varianten / Alternati-
ven

Unterschiedliche Betriebsvarianten wurden untersucht und als weniger
zweckmassig verworfen.

Abhéangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Die Massnahme ist zu koordinieren mit
- provisorische Umgestaltung Lindenplatz (2.02)
- Sanierung der Glattbriicke
- definitive Umgestaltung Bahnhofplatz (2.04)
- Bushof (2.14)

Der Veloverkehr ist zu beriicksichtigen (Markierungen).

Bemerkungen

keine
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Stadthaus

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf
Telefon +41 (0)44 801 69 39

verkehr@duebendorf.ch

Stand: 14. Dezember 2017

Stadt Dubendorf

Gesamtverkehrskonzept

U

Objektblatt
X oV (1) X MIV (2)
Handlungsfeld [] Parkierung (3) X Velo (4) Nr. 2.03
[X] Fussganger (5) [J Ubrige (6) | Nr. Einzel- | 8.2.1.3/8.2.3.1/
massn. 8.24.1(8.1.3)
GBK Bahnhofstrasse / Lindenplatz
Massnahme e e .
Definitive Gestaltung Lindenplatz
Prioritat X hoch L] mittel L] tief
Umsetzungsstand [] sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung [X] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

[ kurzfristig

(innert 2 Jahren)

X mittelfristig  (innert 5 Jahren)

[ ] bis Ende 2014
[] bis Ende 2015

[] langfristig ~ (innert 10-15 Jahren) X ab 2020

beteiligte Stellen X Stadtrat X] Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung

intern X Sicherheit X Tiefbau Lo,

verantwortliche Stel- | [] Stadtrat [] Verkehrsausschuss [ ] Stadtplanung

le [] Sicherheit X Tiefbau Lo,
LKL ZH, e [ ] Gde. Wangen-Briitt. [ ] Stadt Ziirich

. X KAPO ZH [] Gde. Féallanden [] Gde. Volketswil

Zf:glr:gte el X VBG [] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen
[]vBz [] Gde. Dietlikon Lo,
[]sBB X] BKZ (Behind.konferenz d.Kt.ZH)

Zulasten Finanzplan:
Konto(s) 1620.5010.xx

CHF 1°900°000.-

Gesamtkosten: CHF 1°900°‘000.-

) i Jahr(e)
Finanzierung Investitionsplanung: CHF 1.9 Mio ab 2021
CHF ............ ..l SRB/GRB ..............
CHF ............ SRB/GRB ..............
CHF ... SRB/GRB ..............
mitfinanzierende [ ]Kanton ZH,RRB................... VOM...oovvvninenn..

Stelle extern

L @NdEre. . e

Kartenausschnitt

Seite 1 von 2




U

Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Die Bahnhofstrasse ist erneuerungsbedurftig und weist verschiedene ver-
kehrliche Schwachstellen auf. Dies zeigt sich u.a. in vergleichsweise hohen
Unfallzahlen.

Mit dem neuen Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) Bahnhofstrasse
wird eine Umgestaltung der gesamten Bahnhofstrasse anvisiert, die schritt-
weise umgesetzt wird. Im Anschluss an die provisorische Umgestaltung
(Massnahme 2.01) folgt die definitive Umgestaltung

Der Lindenplatz ist dabei das Kernstiick des BGK. Hier bundelt sich der
Verkehr, ist die Nutzungsintensitéat am héchsten und das Unfallrisiko beson-
ders ausgepragt. Insbesondere die Verkehrskonflikte lassen Massnahmen
als dringlich erscheinen. Dies wurde auch von der Kantonspolizei bereits
mehrfach angemahnt.

Gemass SRB 14-29 ist zu Uberprifen, ob die definitive Umgestaltung eine
Begegnungszone beinhalten kdnnte. In jedem Fall ist neben den beiden
verkehrlichen Massnahmen (Bushaltestellen verlegen und Trottoiruberfahrt
Strehlgasse) auch die definitive Platzgestaltung zu planen und umzusetzen,
sodass die neue Verkehrsfiihrung (Sofortmassnahmen) ihre Wirkung entfal-
ten und der Platz massgeblich aufgewertet werden kann.

Die definitive Umgestaltung bezweckt
- Aufwertung des Lindenplatzes
- neue Trottoiriberfahrt Einmindung Strehlgasse
- Verlegung Bushaltestellen auf gleiche Héhe
- definitive Platzgestaltung

Ziele

- Erhdhung Verkehrssicherheit

- Erhdhung FG-Komfort

- Optimierung Haltestellenverhéltnisse VBG

- Steigerung Aufenthaltsqualitat auf dem Lindenplatz
- Gutes Nutzen-Kosten-Verhaltnis

Umsetzung

Die provisorische Umgestaltung des Lindenplatzes erfolgte 2014. Die Um-
setzung der definitiven Gestaltung wird zusammen mit der Gestaltung
Bahnhofstrasse angeschaut. Das Objektblatt wird somit mit Objektblatt 2.14
zusammengefuhrt.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Die definitive Umgestaltung als Etappe im Anschluss an die provisorische
Umgestaltung ist zweckmassig, zielfihrend und machbar.

Varianten / Alternati-
ven

Unterschiedliche Betriebsvarianten wurden untersucht und als weniger
zweckmassig verworfen:

- Priorisierung der Wallisellenstrasse (statt Bahnhofstrasse)

- FG-Insel in der Wallisellenstrasse (statt Aufpflasterung)

- Begegnungszone

- Kreisel statt T-Einmindung

Abhéangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Die Massnahme ist zu koordinieren mit der definitiven Umgestaltung Bahn-
hofplatz Siid (2.04), der Sanierung der Glattbriicke, der Massnahme Gestal-
tung Bahnhofstrasse (2.14).

Der Veloverkehr ist zu berticksichtigen (Markierungen).

Bemerkungen

Das Einhorn bleibt erhalten.
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Duibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 39

verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 14. Dezember 2017

Objektblatt
X oV (1) X MIV (2)
Handlungsfeld [] Parkierung (3) X Velo (4) Nr. 2.04
[X] Fussganger (5) (] Gbrige (6) | Nr. Einzel- 8.1.2/8213/
massn. 8.6.7
GBK Bahnhofstrasse / Lindenplatz
Massnahme .
Definitive Gestaltung Bahnhofplatz
Prioritat X hoch L] mittel L] tief
Umsetzungsstand [] sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung [X] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

[ ] bis Ende 2014
[] bis Ende 2015

[ kurzfristig ~ (innert 2 Jahren)
X mittelfristig  (innert 5 Jahren)

[] langfristig ~ (innert 10-15 Jahren) X bis 2020

beteiligte Stellen X Stadtrat X] Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung

intern X Sicherheit X Tiefbau Lo,

verantwortliche Stel- | [] Stadtrat [] Verkehrsausschuss [ ] Stadtplanung

le [] Sicherheit X Tiefbau Lo,
LKL ZH, e [ ] Gde. Wangen-Briitt. [ ] Stadt Ziirich

. X KAPO ZH [] Gde. Féallanden [] Gde. Volketswil

Zf:glr:gte el X VBG [] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen
[]vBz [] Gde. Dietlikon Lo,
[]sBB X] BKZ (Behind.konferenz d.Kt.ZH)

Finanzierung

Zulasten Finanzplan: CHF 2.0 Mio Gesamtkosten: CHF 2.0 Mio

Konto(s) 1620.5010.xx

Jahr(e)
Investitionsplanung: CHF 100°‘000 2018
CHF 200000 2019 SRB/GRB ..............
CHF 1700000 2020 SRB/GRB ..............

SRB/GRB ..............

mitfinanzierende
Stelle extern

Kartenausschnitt
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Ausgangslage /

Die Bahnhofstrasse ist einerseits erneuerungsbedurftig, andererseits beste-
hen verschiedene verkehrliche Schwachstellen. Dies zeigt sich u.a. in ver-
gleichsweise hohen Unfallzahlen (z.B. Einmindung Neuhofstrasse).

Mit dem neuen Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) Bahnhofstrasse
wird eine Umgestaltung der gesamten Bahnhofstrasse als Begegnungszone
anvisiert, die schrittweise umgesetzt wird.

Am Bahnhofplatz Sud ist insbesondere eine geordnete und zukunftsfahige
Haltestellensituation fur die Busse, ein geordnetes Nebeneinander von MIV,
OV, Fussgangern und Radfahrern, sowie die Umgestaltung der Einmindung
Neuhofstrasse von Bedeutung. Inshesondere letztere ist dringlich. Sie wur-

E/I:tsscshnr?ggnen— de auch von der Kantonspolizei bereits angemahnt. Zudem soll am sudostli-
chen Ende des Bahnhofs (Casinostrasse) eine neue Fussgangerverbindung
Uber die Gleise mit einem zusatzlichen Gleisabgang geschaffen (5.04) so-
wie die bestehende Bahnhofsunterfiihrung verbreitert werden (5.06).
Die definitive Umgestaltung bezweckt
- eine Begegnungszone (gemass GBK Bahnhofstrasse, Lindenplatz,
Bahnhof Sid)
- eine Aufwertung des Bahnhofvorbereichs
Unabhéngig von der definitiven Umgestaltung des Bahnhofplatzes ist mittel-
fristig ein neuer Bushof in Planung (2.14).
- Erhéhung der Verkehrssicherheit
- Erhéhung FG-Komfort
Ziele - optimierte Haltestellenverhéltnisse VBG
- Steigerung der Aufenthaltsqualitat
- gutes Nutzen-Kosten-Verhaltnis
Aufgrund der Variantenwahl (TIEF/SCHMAL) wird auf die Umsetzung des Ob-
jektblattes 2.04 ,Definitive Gestaltung Bahnhofplatz“ verzichtet. Die varian-
Umsetzung tenabhangige Lage der Unterfiihrung gibt vor, dass der Bahnhofplatz erst

mit der Absenkung des Terrains und somit erst mit dem Bau des Bushofs
(1.10) definitiv gestaltet werden kann. Dies macht den Zwischenschritt ob-
solet.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Die provisorische Umgestaltung als Etappe zur vollstandigen Umgestaltung
ist zweckmassig, zielfihrend und machbar.

Varianten / Alternati-
ven

Unterschiedliche Betriebsvarianten wurden untersucht und als weniger
zweckmassig verworfen.

Abhangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Die Massnahme ist zu koordinieren mit
- Umgestaltung Lindenplatz (2.03)
- Sanierung der Glattbriicke
- Bushof (2.14)
- Fussgangerverbindung Casinostrasse (5.04)
- Ausbau Bahnhofsunterfiihrung (5.06)
Der Veloverkehr ist zu bericksichtigen (Markierungen).

Bemerkungen
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Stadthaus Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf
Telefon +41 (0)44 801 69 83 Gesamtverkehrskonzept

verkehr@duebendorf.ch D

Stand: 30. November 2024

Objektblatt

oV @) X MIV (2)
Handlungsfeld [ Parkierung (3) X Velo (4) | Nr. 2.09
X Fussgéanger (5) [] Gbrige (6) ['Nr. Einzel-
Massn. 5.2.2.2

Sanierung und Umgestaltung Hermikon-

Massnahme ,
strasse (inner- und ausserorts)
Prioritat [] hoch X mittel L] tief
Umsetzungsstand [] sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung [X] abgeschlossen
" X kurzfristig ~ (innert 2 Jahren) [] bis Ende 2014
Esﬁlzlilnetrungs— ] mittelfristig (innert 5 Jahren) [] bis Ende 2015
[ langfristig  (innert 10-15 Jahren) X bis 2025
beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrskommission [X] Stadtplanung
intern X1 Sicherheit X Tiefbau I
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrskommission [] Stadtplanung
Stelle [] Sicherheit X1 Tiefbau I
LKt ZH, e [] Gde. Wangen-Britt. [ ] Stadt Zurich
. X KAPO ZH [] Gde. Féallanden [] Gde. Volketswil
Zf:glrl]gte sl []VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen
[]vBz [] Gde. Dietlikon [
[]sBB [ [
Zulasten Finanzplan (2023-2032): 2.6 Mio Gesamtkosten: 3.42 Mio

Konto(s) IR00101
Finanzierung
Investitionsplanung: CHF 1'700'000 2023

CHF 950'000 2024

mitfinanzierende E gan;on ZH,RRB........ceeev. Y701 1 PRUTRURR
Stelle extern un

[ ]andere ..........

Kartenausschnitt
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U

Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Auf der Hermikonstrasse sind Begehren nach verkehrsberuhigenden Mass-
nahmen innerorts und einer Anpassung der bestehenden Massnahmen
ausserorts hangig.

Es besteht ein Sanierungs- und Umgestaltungsprojekt. Parallel dazu wird
die Kanalisation saniert. Durch die Umgestaltung entstehen beidseitige
Radstreifen mit Kernfahrbahn sowie vier Fussgangerschutzinseln. Zudem
werden die Einlenker in die Hermikonstrasse, Alte Gfennstrasse, Clariden-
strasse und "Im Pantloo" als Gehwegtuberfahrten ausgebildet.

Ziele

- Erhohung der Verkehrssicherheit

- Markierung des Radwegs/-streifens verbessern (Verkehrssicherheit)

- Vermeidung der (wenigen vorhandenen) Unfélle (2013: 2 Unfélle)

- Reduktion des Durchgangsverkehrs

- Senkung der Geschwindigkeit ausserorts von 80 auf 60 km/h (Bewil-
ligung Kapo nétig)

Umsetzung

Der Bau wurde wegen Rekursen mehrfach verzégert. 2022/23 konnte nun
gebaut werden. Der Abschluss ist 2024 erfolgen.

Zweckmassigkeit /

Die Massnahme ist zweckmassig, zielfUhrend und machbar.

Machbarkeit
Varianten / keine
Alternativen
Abhéngigkeiten / keine

Koordinationsbedarf

Bemerkungen

Die Erneuerung der Kanalisation ist nicht Bestandteil dieses Objektblatts.

Objektblatt existiert seit 2014
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 39

verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept

Stand: 12. Oktober 2015

U

Handlungsfeld

Objektblatt

2.11

O ov Q) X MIV (2)
X Parkierung (3) [] Velo (4) Nr.
X Fussgéanger (5) ] Ubrige (6)

Nr. Einzelmassn.

Massnahme Umgestaltung Adlerstrasse
Prioritat X hoch L] mittel L] tief
Umsetzungsstand [] sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung [X] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

X kurzfristig ~ (innert 2 Jahren)
] mittelfristig (innert 5 Jahren)

] bis Ende 2014
X bis Ende 2015

[ langfristig  (innert 10-15 Jahren) [] bis 2016

beteiligte Stellen X Stadtrat X1 Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung

intern X Sicherheit X Tiefbau I

verantwortliche Stel- | [] Stadtrat [] Verkehrsausschuss [ ] Stadtplanung

le [] Sicherheit X Tiefbau L oo,
LKt ZH, e [] Gde. Wangen-Britt. [ ] Stadt Zirich

. X KAPO ZH [] Gde. Fallanden [] Gde. Volketswil

zi:glr'\gte Sl []VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen
[]vBz [] Gde. Dietlikon [
[]sBB X Behind.konferenz ZH []..............cccceooe.

Zulasten Finanzplan: CHF 110°000
Konto(s) 1620.5010.21

Gesamtkosten: CHF 110‘000

Finanzierung N Jahr(e)
Investitionsplanung: CHF 110°000 2014 SRB/GRB 14-96
CHF ..ot SRB/GRB ..............
CHF ............ . SRB/GRB ..............
mitfinanzierende E Kagton ZH,RRB......cocevee.. 170111 PRUURUURRRRII
Stelle extern ANAEIE ...oveii e
LJandere .........ooeeevueeeeiee e

Kartenausschnitt
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Ausgangslage /

Das Gewerbezentrum City AG zwischen Zurichstrasse und Adlerstrasse
wird aufgestockt und optimiert. Dadurch ergeben sich Chancen fir die Neu-
ordnung der offentlichen Parkierung und der Zufahrten im Bereich Adlerplatz
und Adlerstrasse. In diesem Rahmen will die Stadt Dibendorf den 6ffentli-
chen Raum im Bereich Adlerplatz und Adlerstrasse aufwerten und mit der
Einfuhrung eines Einbahnregimes in der Adlerstrasse die prekare Einmn-

Massnghmen- dung in die Zirichstrasse entschéarfen.
beschrieb
Eine Studie hat aufgezeigt, dass aus Griinden der Raumbeanspruchung,
der Verkehrssicherheit und der Ubersichtlichkeit sowie der Nachvollziehbar-
keit der Verkehrsablaufe auf dem Adlerplatz mit Vorteil ein Einrichtungsver-
kehr in Stid-Nordrichtung eingefihrt wird.
Ziele - Erhéhung der Verkehrssicherheit
- Aufwertung des Strassenraums im Bereich Adlerstrasse
Umsetzung Die Arbeiten an der Adlerstrasse wurden im Frihling 2015 abgeschlossen.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Die Massnahme ist zweckmassig, zielfihrend und machbar.

Varianten / Alternati-
ven

Untersucht und nach dem Variantenvergleich verworfen wurden auch
- eine vollstandige Sperrung von Adlerstrasse und Adlerplatz
- eine Einbahnldsung in Gegenrichtung.

Abhéangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Die Umgestaltung Adlerplatz (2.12) ist mit der Umgestaltung der Adlerstras-
se zu koordinieren.

Bemerkungen

Die teilweise umgelenkten Verkehrsstrome haben leichte Mehrbelastungen
v.a. an der Walllisellenstrasse zur Folge. Diese sind gemass Aussage des
Verkehrsgutachtens noch vertraglich mit der heute vorhandenen Verkehrssi-
tuation.
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Stadthaus

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf
Telefon +41 (0)44 801 69 39

verkehr@duebendorf.ch

Stadt Dubendorf

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 14. Dezember 2017

Handlungsfeld

16V (1)
X Parkierung (3)
X Fussgéanger (5)

Objektblatt
< MIV (2) L

[] Vvelo (4) NI 2.12

] Ubrige (6)

Nr. Einzelmassn.

Massnahme Adlerplatz: Umgestaltung
Prioritat [] hoch X mittel L] tief
Umsetzungsstand [] sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung [X] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

X kurzfristig

(innert 2 Jahren)
] mittelfristig (innert 5 Jahren)

] bis Ende 2014
] bis Ende 2015

[ langfristig  (innert 10-15 Jahren) X bis 2020
beteiligte Stellen X Stadtrat X1 Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung
intern X Sicherheit X Tiefbau I
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrsausschuss [ ] Stadtplanung
Stelle ] Sicherheit X Tiefbau I
LKt ZH, e [] Gde. Wangen-Britt. [ ] Stadt Zirich
. [ ] KAPO ZH [] Gde. Fallanden [] Gde. Volketswil
Zs:glrl\gte Sl []VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen
[]vBz [] Gde. Dietlikon [
[]sBB X Behind.konferenz ZH []..............cccceooe.

Zulasten Finanzplan:

CHF 1.8 Mio Gesamtkosten: CHF 1.8 Mio

Konto(s) 1620.5010.49 / IR00108

Finanzierung Jahr(e)
Investitionsplanung: CHF 150°000 2017
CHF 650000 2019 SRB/GRB ..............
CHF 1 Mio 2020 SRB/GRB ..............
mitfinanzierende E Kagton ZH,RRB................... VOM...ooeeiiin,
Stelle extern ANAEIE ..ooveiie e,
L1andere ......coovueeeieee e,

Kartenausschnitt
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U

Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Mit dem Umbau des Gewerbezentrums City Center ergab sich die Chance
fur eine Neuordnung der offentlichen Parkierung im Bereich Aderplatz. In
diesem Rahmen sollte der Adlerplatz zu einem verkehrsfreien, attraktiven
Ort fur Aufenthalt und Begegnung umgestaltet und die prekare Verkehrssi-
tuation auf der Adlerstrasse entschéarft werden. Der Gemeinderat strich die
dafiir vom Stadtrat gesprochenen Mittel jedoch aus der Investitionsrechnung
und verhinderte damit die Umsetzung des Umgestaltungsprojekts. Ein in
diesem Kontext eingereichtes Postulat verlangt den Erhalt der 23 Parkplat-
ze auf dem Adlerplatz.

Der Stadtrat hielt daraufhin am Ziel einer Umgestaltung des Adlerplatzes
fest, welche er als wichtige Massnahme fiir die Diibendorfer Stadtentwick-
lung einstufte. Gemass Postulatsbeantwortung sollte der Willen des Ge-
meinderates respektiert und die Chance genutzt werden, um eine mehr-
heitsfahige Losung zu finden. Der Stadtrat schlug vor, den Spielraum und
damit den Betrachtungsperimeter des Projekts zu 6ffnen. Ein Projektwett-
bewerb sollte nicht nur den Adlerplatz, sondern auch die Adlerstrasse und
den heute suboptimalen Zugang zum Zentrum Marktgasse einbeziehen. So
sollte das Verkehrsproblem auf dem Adlerplatz geldst und dieser als 6ffent-
licher Raum aufwertet werden. Gleichzeitig sollte gegentiber dem urspriing-
lichen Projekt weiterhin eine oberirdische Parkierung zugelassen werden.

Ziele

- Ubersichtlichere und ansprechende Gestaltung des Adlerplatzes

- Erhdhung der Verkehrssicherheit und Komfort fir Langsamverkehr
- Optimierte Fihrung des Langsamverkehrs

- Erhalt einer angemessenen Anzahl oberirdischer Parkplatze

Umsetzung

Der Gemeinderat lehnte den Vorschlag des Projektwettbewerbs an seiner
Sitzung vom 2. Oktober 2017 ab und schrieb das Postulat ab. Die Mass-
nahme ,Umgestaltung Adlerplatz® ist damit beendet. Das Projekt wird somit
abgeschlossen und die eingestellten Mittel nachstes Jahr aus dem Budget
herausgenommen.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahme ist zweckmassig, zielfihrend und machbar.

Varianten / Alternati-
ven

keine

Abhéangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Koordinationsbedarf besteht mit dem realisierten Parkleitsystem (3.07).

Bemerkungen

keine
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Stadthaus

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf
Telefon +41 (0)44 801 69 39

verkehr@duebendorf.ch

Stadt Dubendorf

Gesamtverkehrskonzept D

Stand: 12. Oktober 2016

Objektblatt
X ov (1) X MIV (2)
Handlungsfeld [ Parkierung (3) X Velo (4) | Nr. 2.13
F 4 5 Ubrige (6 inzel-
b Fussganger (3 ) Ubrige (6) ' Einzel 16412233
massn.
Massnahme Umbau Knoten Zirich-/ Hbglerstrasse
Prioritat X] hoch L] mittel [] tief
Umsetzungsstand [ sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung [X] abgeschlossen

Realisierungs-

X kurzfristig ~ (innert 2 Jahren) [] bis Ende 2014

horizont ] mittelfristig (innert 5 Jahren) X 2015
[ langfristig  (innert 10-15 Jahren) LIbis e,
beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung
intern X Sicherheit X Tiefbau I
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrsausschuss [ ] Stadtplanung
Stellen [] Sicherheit X Tiefbau X Kt.ZH, TBA
X Kt. ZH, TBA [] Gde. Wangen-Britt. [ ] Stadt Zirich
. X KAPO ZH [] Gde. Fallanden [] Gde. Volketswil
zs:sllrl\gte Sl []VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen
[]vBz [] Gde. Dietlikon [
[]sBB [ [

Finanzierung

Zulasten Finanzplan: CHF 1°215°000 Gesamtkosten: CHF 5'600°000

Konto(s) 1620.5610.3

mitfinanzierende
Stelle extern

Jahr(e)
Investitionsplanung: CHF 1215000 2015
CHF ..oth SRB/GRB ..............
CHF .....i SRB/GRB ..............
CHF .....i SRB/GRB ..............
X] Kanton ZH, RRB 19/2014 vom 7. Jan 2014
L1 andere ........oeeeniei e

Llandere ....ooooveeveeiiiiianian,

Kartenausschnitt
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U

Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Im Rahmen der Sanierung des Knotens und der Werkleitungen wiinscht die
Stadt Dilbendorf zur Entlastung des Zentrums eine Anderung an der Haupt-
verkehrsbeziehung. Die Verbindung Zurich — Fallanden ist neu die Haupt-
verkehrsbeziehung und die Zufahrt zum Stadtzentrum erfolgt Gber Abbiege-
spuren.

Zusatzliche Massnahmen:

— modifizierte Mittelschutzinseln

— neue Radwege/-streifen im Projektperimeter

— Verschiebung Bushaltestelle

— behindertengerechte Haltestellen

— Verstarkung und Verlangerung der Decke des Bachdurchlasses
— Erneuerung und Erweiterung LSA (siehe auch Objektblatt 1.03)

Ziele

— Zentrumsentlastung durch Neulenkung Hauptstrom

— Hohere Sicherheit Fussganger und Velofahrer durch Lickenschliessung
Radwegnetz

- Attraktivitatssteigerung OV

— Gewahrleistung statische Sicherheit des Bachdurchlasses

Umsetzung

Die Neugestaltung der Kreuzung wurde 2016 abgeschlossen.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahme ist zweckmassig, zielfuhrend und machbar. Die Zweck-
massigkeit wurde durch das TBA Kt. ZH nachgewiesen.

Varianten / Alternati-
ven

Verschiedene Varianten wurden geprift und als weniger geeignet verwor-
fen.

Abhangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Neue LSA-Regelung muss mit LSA Sonnental und den Bedurfnissen des
OV koordiniert werden (siehe 1.03).

Bemerkungen

Vom kantonalen Kostenanteil gelten CHF 1,732 Mio. als gebundene Ausga-
be (baulicher Unterhalt Staatsstrassen)
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Stadthaus
Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf
Telefon +41 (0)44 801 69 39

Stadt Dubendorf

Gesamtverkehrskonzept

verkehr@duebendorf.ch

U

Stand: 12. Oktober 2016

Handlungsfeld

. Objektblatt
1oV @) MV (2)
X Parkierung (3) L] Velo (4) Nr. 3.01
[] Fussgéanger (5) ] Ubrige (6)
Nr. Einzelmassn. 9.3.1

Parkierungskonzept - Vorbereitende Massn.

Massnahme (Information, Planungs- und Rechtsgrund-
lagen)

Prioritat X] hoch L] mittel [] tief

Umsetzungsstand [ sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung[X] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

] bis Ende 2014
X bis Sommer 2016

X kurzfristig ~ (innert 2 Jahren)
] mittelfristig (innert 5 Jahren)

[ langfristig  (innert 10-15 Jahren) LIbis e,
beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung
intern X Sicherheit X Tiefbau L oo,
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrsausschuss [ ] Stadtplanung
Stelle X Sicherheit [] Tiefbau Lo

LKL ZH, e [ ] Gde. Wangen-Briitt. [ ] Stadt Ziirich

. X] KAPO ZH [ ] Gde. Fallanden [ ] Gde. Volketswil
Zittgllr']gte Stellen []VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen

[]vBz [] Gde. Dietlikon Lo,

[1sBB Lo, Ll

Zulasten Finanzplan: ~ CHF 10°000 (v.a.interne Erarb.)  Gesamt: CHF 10°000

(0] (o1 (=) I
Finanzierung N Jahr(e)

Investitionsplanung: CHF 10°000 2014

CHF ............ SRB/GRB ..............
CHF ............ . SRB/GRB ..............
mitfinanzierende E Kagton ZH,RRB................... VOM...oieeiiinnn..
Stelle extern ANABIE ...t
L ANEIE ..
/" 8602 Hochbord et \\\"‘:w i
8601 Sté‘mi"p D‘,mi N:”‘%‘k
Kartenausschnitt ; A BT .
\\\/\/\ "'. g :
=i s [\

R A kA
A 1 Parkraumkonzept
A |
4 e

S 120N
7 2
€. 8611 Gockhausen
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U

Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

In diversen Quartieren lasst sich ein Manko an Parkplatzen feststellen, nicht
zuletzt infolge von Fremdparkierern (v.a. Pendler). Die heterogene Gebih-
renpflicht sowie die unterschiedlich hohen Parkplatzgebiihren machten das
bisherige System undurchschaubar und unattraktiv. Sport und Kulturvereine
stellen insbesondere bei Grossanlassen respektive zur Hochsaison im
Sommer, temporére Parkraumengpasse fest. Fir das gesamte Gemeinde-
gebiet soll deshalb ein kommunales Parkraumkonzept umgesetzt werden.

Die Vorbereitung der Umsetzung umfasst Informationsmassnahmen sowie
die Erarbeitung von Planungs- und Rechtsgrundlagen: Presseinformation,
Informationskampagne, - veranstaltungen, -broschire, Budget- und Finanz-
plan, Parkierungsreglement, Uberpriifung PP-VO und Teilrevision PP-VO.

Ergénzend ist nach Inbetriebnahme des PP-Konzepts auszufiihren:

- Beobachtung potenzieller Manko-Gebiete

- Punktuelle Einzelbedurfnisse kléren (z.B. Schulhaus-PP Lagernstr.
Abends/Sa/So freigeben)

- Intern Aufgaben fur Controlling zuweisen

- Controllinggruppe einsetzen zur periodischen Prufung der Fortschritte

- Wiederaufnahme Aufnung Parkraumfonds

- PP-Vorgaben bei publikumsintensiven Einrichtungen

- Infokampagnen ,Sport / OV / Velo*

Ziele

- Anzahl und Bewirtschaftungsform der Parkplatze sollen fir sdmtliche
Nutzungen eine wirtschaftlich ausreichende Erreichbarkeit erméglichen.

- Umwelt und Lebensqualitat sind zu schonen

- Anzahl und Bewirtschaftungsform der Parkplatze sollen nur so viel zu-
satzlichen Motorfahrzeugverkehr auslosen, wie das lokale und regionale
Strassennetz (ohne Behinderung des OV) bewaltigen kann.

- Anzahl und Bewirtschaftung der Parkplatze sollen die Bestrebungen der
Raumplanung (z.B. Standortplanung flr publikumsintensive Einrichtun-
gen & Zentrenstruktur) sowie die Benutzung des offentlichen Verkehrs
unterstitzen.

- Das Parkraumkonzept soll einpragsam und leicht nachvollziehbar sein.

Umsetzung

Das Parkraumkonzept wurde von Hesse+Schwarze+Partner erarbeitet und
im Juni 2008 dem Stadtrat vorgelegt. Die Verordnung Uber das Abstellen
von Fahrzeugen auf 6ffentlichem Grund ist seit April 2016 in Kraft und bildet
die rechtliche Grundlage fur die Umsetzung des Parkraumkonzepts (Mass-
nahmen 3.02 — 3.07).

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahme ist als Vorbereitung der Umsetzung zweckmassig, ziel-
fuhrend und machbar.

Varianten / Alternati-
ven

keine

Abhéangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Verbesserungen des OV-Angebots sollen in der PP-VO (mit Vorwirkung)
beriicksichtigt werden.

Bemerkungen

keine
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Stadthaus

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf
Telefon +41 (0)44 801 69 39
verkehr@duebendorf.ch

Stadt Dubendorf

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 13. November 2018

) Objektblatt
1oV @) MV (2)
Handlungsfeld X Parkierung (3) [] Velo (4) NIT. 3.02
[] Fussgéanger (5) ] Ubrige (6)
Nr. Einzelmassn. 8.3.1
Parkierungskonzept
Massnahme .
PP-Bewirtschaftung Zentrum / Hochbord
Prioritat X] hoch L] mittel [] tief
Umsetzungsstand [] sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung [X] abgeschlossen

Realisierungs-

X kurzfristig

(innert 2 Jahren)

[] bis Ende 2014

horizont ] mittelfristig (innert 5 Jahren) X 2017
[ langfristig  (innert 10-15 Jahren) CIbis oo
beteiligte Stellen X Stadtrat X] Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung (vgl. S.2)
intern X] Sicherheit X1 Tiefbau (vgl. S.2) I
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung
Stelle X1 Sicherheit [] Tiefbau I
LKL ZH, e [ ] Gde. Wangen-Briitt. [ ] Stadt Ziirich
. X] KAPO ZH [] Gde. Fallanden [ ] Gde. Volketswil
Zittgllr']gte Stellen []VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen
[]vBz [] Gde. Dietlikon Lo,
[1sBB Lo, Ll
Zulasten Finanzplan: CHF 86000 Gesamtkosten: CHF 120°000

Konto(s) 1620.5011.9 / IR00165

Finanzierung N Jahr(e)
Investitionsplanung: CHF 86‘000 2017 SRB 16-367, 17-16
CHF ... SRB/GRB ..............
CHF ... SRB/GRB ..............
mitfinanzierende E ;?crj](ta(:g ZH,RRB.........vveee. 170011 1 FRUURUURRURRII
Stelle extern | Lda@ndere ...
L ANEIE ..o
B S : 8603 Stagenbuck >
8605 Birchlen ok ST
8602 Hochbord GoLen 2 _}' ;604 F\ma(eld
8601 Stadti mbi AN
< R \\\'». I
Kartenausschnitt R ; y L e
{86087, 8608 Zelgi J '\ 8607.Sonnenberg . 8610Gfenn 7
[ Stettbach > QG Dbl Sidwest ,l ) numsms! By e ¢ ! %
» < el > 5
\'\ ./ " S
&4 2

y
3
/

2\
]
|
|

23
PN

€__ 8611 Gockhausen
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Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Fir das gesamte Gemeindegebiet soll das kommunale Parkraumkonzept
(2008) umgesetzt werden.

"Das Zentrum" (Stadtli und Hochbord) soll aufgrund der grossen Nachfrage
und seiner hervorragenden OV-Erschliessung doppelt so hoch wie die ausge-
pragten Zielorte innerhalb der Bereiche "Parkieren mit Parkscheibe (Weisse
Zone)" bewirtschaftet werden. Die Gebihrenpflicht gilt sowohl fir 6ffentliche
Parkplatze als auch fur 6ffentlich zugangliche Parkplatze, welche in Privatbe-
sitz sind (z.B. Coop, Migros, Inside, Gewerbe im Hochbord ...).

Ziele

- Anzahl und Bewirtschaftungsform der Parkplatze sollen eine wirtschaftlich
ausreichende Erreichbarkeit ermdglichen.

- Umwelt und Lebensqualitat sind zu schonen

- Anzahl und Bewirtschaftungsform der Parkplatze sollen nur so viel zusatzli-
chen MIV ausldsen, wie das lokale und regionale Strassennetz (ohne Be-
hinderung des OV) bewaltigen kann.

- Anzahl und Bewirtschaftung der PP sollen die Bestrebungen der Raumpla-
nung sowie die Benutzung des 6ffentlichen Verkehrs unterstitzen.

- Das Parkraumkonzept soll einpragsam und leicht nachvollziehbar sein.

Umsetzung

Mit dem Inkrafttreten der Verordnung tiber das Abstellen von Fahrzeugen auf
offentlichem Grund wurde mit der Umsetzung der Bewirtschaftung der Zent-
rumszone begonnen. 2017 wurden die fur die Umsetzung notwendigen Park-
uhren angeschafft und installiert. Letzte Nachriistungen werden 2018 erledigt.
Das Objektblatt ist somit abgeschlossen.

Zusétzlich zu den abgeschlossenen Massnahmen wird kiinftig noch die An-
schaffung eines smarten Parkuhren-Systems (digitale Zahlungsmdglichkeit)
geprift.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahme ist zweckmassig, zielfihrend und machbar.

Varianten / Alterna-
tiven

keine

Abhangigkeiten /
Koordinationsbe-
darf

Voraussetzung ist die Schaffung der entsprechenden rechtlichen Grundlagen
fur eine Verpflichtung zur Bewirtschaftung der privaten 6ffentlich zugénglichen
Parkplatze (vgl. Massnahme 3.01); Koordination mit 3.01 und 3.03.

Bemerkungen
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 39

verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 13. November 2018

Objektblatt
1oV @) MV (2)
Handlungsfeld X Parkierung (3) [] Velo (4) Nr. 3.03
(] Fussgéanger (5) [J Ubrige (6) | 'Nr. Einzel- | 1.3.2/2.3.1/3.3.2/
massn. 6.3.2/6.3.3/7.3.3/
Parkierungskonzept
Massnahme .
Umsetzung Weisse Zone / Parkkarten
Prioritat X hoch L] mittel L] tief
Umsetzungsstand [] sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung [X] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

] bis Ende 2014
] bis Ende 2015

X kurzfristig ~ (innert 2 Jahren)
] mittelfristig (innert 5 Jahren)

[ langfristig  (innert 10-15 Jahren) X bis 2018

beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung

intern X Sicherheit X1 Tiefbau

verantwortliche Stel- | [] Stadtrat [] Verkehrsausschuss [ ] Stadtplanung

le X1 Sicherheit [] Tiefbau
LKt ZH, e [] Gde. Wangen-Brutt. [ ] Stadt Zirich

. X KAPO ZH [] Gde. Féallanden [] Gde. Volketswil

gs:sllrl]gte Sl []VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen
[]vBz [] Gde. Dietlikon [
[]sBB [ [
Zulasten Finanzplan: CHF 290'000 Gesamtkosten: CHF 430000

Konto(s): 1620.5011.8 / IR00162 und 1620.5011.11 / IR00163

Finanzierung N Jahr(e)
Investitionsplanung: CHF 220°000 2017 SRB 16-308
CHF 70000 2018 SRB 17-87
mitfinanzierende Eggg;?g ZH,RRB.........cvveee. VOM. i,
Stelle extern | Ldandere ...
L ANAEIE .o
8603(}8}3‘35;\!:%!(
863’05) NBnIrCh[?n %
8602 Hochbard SR A R F'mg'old
8601 Slﬁdlﬁq SR
Kartenausschnitt S O L
..486097 8608 Zelgli 8607 Sonnenberg 8610 Gfenn
v A,S,[L-(mbach J Dubi Sidwest i Dibi Sudost
‘ 806 Wi
Nl LB

Parkraumkonzept

7 i \
8611 Gockhausen '
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Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Fir das gesamte Gemeindegebiet soll das kommunale Parkraumkonzept
(2008) umgesetzt werden.

In den zentralen Bereichen Stadtzentrum und Hochbord gilt generell eine
Gebuhrenpflicht (vgl. Massnahme 3.02). Im Gibrigen Gemeindegebiet muss
fur das Parkieren eine Parkscheibe beniitzt werden, mit welcher max. 3 h
gratis geparkt werden darf. Parkkarten fiir das Dauerparkieren auf offentli-
chem Grund ermdglichen Bewohnern etc. langeres Parken gegen ver-
gleichsweise glinstige Gebtihren.

Ziele

- Anzahl und Bewirtschaftungsform der Parkplatze sollen eine wirtschaft-
lich ausreichende Erreichbarkeit erméglichen.

- Umwelt und Lebensqualitat sind zu schonen

- Anzahl und Bewirtschaftungsform der Parkplétze sollen nur so viel zu-
satzlichen MIV ausldsen, wie das lokale und regionale Strassennetz
(ohne Behinderung des OV) bewaltigen kann.

- Anzahl und Bewirtschaftung der PP sollen die Bestrebungen der Raum-
planung sowie die Benutzung des 6ffentlichen Verkehrs untersttitzen.

- Das Parkraumkonzept soll einpragsam und leicht nachvollziehbar sein.

Umsetzung

Die Umsetzung erfolgte in vier Etappen und zonenweise. Die Massnahme
Weisse Zone/Parkkarten wurde hauptsachlich 2016/17 umgesetzt. Letzte
Arbeiten wurden 2018 erledigt. Das Objektblatt ist somit abgeschlossen.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahme ist zweckmassig, zielfihrend und machbar.

Varianten / Alternati-
ven

keine

Abhéangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Voraussetzung ist die Schaffung der entsprechenden rechtlichen Grundla-
gen (vgl. Massnahme 3.01) sowie die Umsetzung der Massnahme 3.02.
Masshahme 3.04 (Masshahme Sport- und Freizeitstatten) kann nicht unab-
hangig von Massnahme 3.03 umgesetzt werden.

Bemerkungen

Die Umsetzung gestaltet sich schwierig, da fir die Umsetzung verschiedene
Ausfuihrungsbestimmungen nétig sind (Bau und Service, etc.).
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Stadthaus

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf
Telefon +41 (0)44 801 69 39
verkehr@duebendorf.ch

Stadt Dubendorf

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 11. November 2019

) Objektblatt
1oV @) MV (2)
Handlungsfeld X Parkierung (3) X Velo (4) NIT. 3.04
[] Fussgéanger (5) ] Ubrige (6)
Nr. Einzelmassn. 53.1
Parkierungskonzept
Massnahme . . ..
Massnahmen Sport- und Freizeitstatten
Prioritat [] hoch X1 mittel [] tief
Umsetzungsstand [] sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung [X] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

X kurzfristig

(innert 2 Jahren)

] mittelfristig (innert 5 Jahren)

[] bis Ende 2014
[] bis Ende 2015

[] langfristig  (innert 10-15 Jahren) X unbekannt
beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung
intern X Sicherheit X Tiefbau X Liegenschaften
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung
Stellen X Liegenschaften [] Tiefbau (vgl. S.2.) [

LKL ZH, e [ ] Gde. Wangen-Briitt. [ ] Stadt Ziirich

. []KAPO zZH [ ] Gde. Fallanden [ ] Gde. Volketswil
thtzlrl]gte Stellen []VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen

[]vBz [] Gde. Dietlikon Lo,

[]sBB I I

Zulasten Finanzplan: - Gesamtkosten: -

Konto: -

_ _ Jahr(e)
Finanzierung Investitionsplanung: CHF............... ......cccec. SRB/GRB ..............
CHF .. SRB/GRB ..............
CHF ... SRB/GRB ..............
mitfinanzierende E Kagton ZH,RRB........cvveee. VOM..eeneeeeaann..
Stelle extern ANAEIE ...veiiee e,
L ANEIE ..
8502 Hodted e Y Ao BOOA Frgh
8801 Slm. EGA
Kartenausschnitt e
s e it o 25

8611 Gockhausen

ey
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U

Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Fir das gesamte Gemeindegebiet soll das kommunale Parkraumkonzept
(2008) umgesetzt werden.

Sport- Kultur- und kundenintensive Dienstleistungseinrichtungen sind spezi-
elle Zielorte, fur die ein angepasstes Regime nétig ist. Diese sind durch eine
hohe Nutzerfrequenz innerhalb bestimmter Stosszeiten charakterisiert. Da-
mit auch dann Parkplatze zur Verfligung stehen und Fremdparkierung ver-
hindert wird, sind diese Gebiete in Bezug auf Bewirtschaftungszeit und Be-
wirtschaftungskosten — sofern sie ausserhalb des Zentrumsgebietes liegen -
gesondert zu behandein.

Die Sportanlagen Fussballplatz Zelgli, Schwimmbadanlage und Kunsteisan-
lagen Im Chreis verfiigen uUber Parkplatzanlagen welche nicht nur in Zu-
sammenhang mit der Nutzung der Sportanlagen von der Offentlichkeit ge-
nutzt werden. Die Parkplatzanlagen unterliegen aktuell keinem Bewirtschaf-
tungskonzept. Die Parkplatzanlagen sollen geméss Stadtratsbeschluss vom
21. April 2016 (SRB Nr. 16-145) monetar bewirtschaftet werden. Hierzu
wurde eine Vereinbarung zwischen der Stadt Diibendorf und der Sport- und
Freizeitanlagen Dubendorf AG ausgearbeitet, welchen der Stadtrat am 26.
Oktober 2017 zugestimmt hat (SRB Nr. 17-369).

Ziele

- Anzahl und Bewirtschaftungsform der PP sollen eine wirtschaftlich aus-
reichende Erreichbarkeit ermoglichen.

- Umwelt und Lebensqualitat sind zu schonen

- Anzahl und Bewirtschaftungsform der PP sollen nur so viel zusatzlichen
MIV ausldsen, wie das lokale und regionale Strassennetz (ohne Behin-
derung OV) bewaltigen kann.

- Anzahl und Bewirtschaftung der PP sollen die Bestrebungen der Raum-
planung sowie die Benutzung des 6ffentlichen Verkehrs untersttitzen.

- Das Parkraumkonzept soll einpragsam und leicht nachvollziehbar sein.

- PP sollen an solchen stark frequentierten Zielorten wie Sport, Post, etc.
verfugbar sein (in Kombination mit dem Ausbau OV und LV)

Umsetzung

Mit der Umsetzung des Beschlusses SRB Nr. 17-369 wurden die Finanz-
und Controllingdienste (FCD) beauftragt. Die Umsetzung hatte urspringlich
bis 31.03.2017 zu erfolgen und wurde spater auf Herbst 2018 verschoben.
Mit der Ubergabe an die FCD ist der Verkehrsausschuss nicht mehr zustén-
dig. Das Objektblatt wird somit abgeschrieben.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahme ist zweckmassig, zielfiihrend und machbar.

Variant. / Alternativ.

keine

Abhéangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Koordination mit Massnahmen 3.01-3.06, insbesondere 3.03 und 3.06.

Bemerkungen

Im Zusammenhang mit diesen speziellen Zielorten sollte allenfalls auch die
Bus-Erschliessung gepriift / verbessert werden.
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 39

Gesamtverkehrskonzept

verkehr@duebendorf.ch D
Stand: 12. Oktober 2015

5OV (1) KMV ) Objektblatt
Handlungsfeld X Parkierung (3) X Velo (4) NIT. 3.05

[] Fussgéanger (5) ] Ubrige (6)

Nr. Einzelmassn. | 8.3.2

Parkierungskonzept / P+R Massnahmen (MIV,
Massnahme

MR, Velo)
Prioritat X hoch L] mittel [] tief
Umsetzungsstand [] sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung [X] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

[] bis Ende 2014
[] bis Ende 2015

[ kurzfristig ~ (innert 2 Jahren)
X mittelfristig  (innert 5 Jahren)

[ langfristig ~ (innert 10-15 Jahren) X bis 2016/2017
beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung
intern X Sicherheit X Tiefbau [
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung (vgl. S.2)
Stelle [] Sicherheit X Tiefbau (vgl. S.2) [
LKL ZH, e [ ] Gde. Wangen-Briitt. [ ] Stadt Ziirich
. []KAPO zZH [ ] Gde. Fallanden [ ] Gde. Volketswil
thtzlrl]gte Stellen X VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen
X vBz [] Gde. Dietlikon Lo,
X sBB Lo, I
Zulasten Finanzplan: - Gesamtkosten: -
Konto(S) «evvvvivininienenen.
. : Jahr(e)
Finanzierung Investitionsplanung: CHF ............  ...............
CHF ... SRB/GRB ..............
CHF ... SRB/GRB ..............
CHF ... SRB/GRB ..............
mitfinanzierende E Kagton ZH,RRB.........vveee. VOM..eeeeaann,
Stelle extern ANAEIE L..ve e,
L ANEIE ..o
R e
N it A
~ 8603 Stagenbuck /
‘\\. Dibi Nord /'
> RN 2 (
N gy
8605 Birchlen B A7 |
Diibi Nordwest ,»\"b N 4’«‘7»‘ \‘\
8602 Hochbord 5 5. BBO04FN
Kartenausschnitt : ‘ # . DibiNo
8601 Stadtli :
: X
>4
f?:: :
72 2, 8608 Zelgl | 860
¢h N Diibi Stidwest !
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U

Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Fir das gesamte Gemeindegebiet soll ein kommunales Parkraumkonzept um-
gesetzt werden. Neben der Zonenbewirtschaftung soll an besonders geeigne-
ten Stellen mit Park+Ride-Angeboten das Umsteigen auf den offentlichen Ver-
kehr geférdert werden.

Die abteilungsspezifischen Arbeiten:

- Abt. Planung: Kontakt mit SBB zur Vereinheitlichung der Regelungen (Zeit
& Kosten) gemass Parkraumplanung; Konzept P+R Anlagen in Bereich
Bahnhof Sud

- Abt. Planung (Sicherstellung Ersatz bestehende P+R Anlage in Stettbach

- Abt. Tiefbau: Umwandlung Auto-PP in Motorrad-PP

Ziele

- Anzahl und Bewirtschaftungsform der PP sollen eine wirtschaftlich ausrei-
chende Erreichbarkeit ermdglichen.

- Umwelt und Lebensqualitat sind zu schonen

- Anzahl und Bewirtschaftungsform der PP sollen nur so viel zusétzlichen
MIV ausldsen, wie das lokale und regionale Strassennetz (ohne Behinde-
rung OV) bewéltigen kann.

- Anzahl und Bewirtschaftung der PP sollen die Bestrebungen der Raumpla-
nung sowie die Benutzung des 6ffentlichen Verkehrs unterstutzen.

- Das Parkraumkonzept soll einpragsam und leicht nachvollziehbar sein.

- PP zur Verfugung fur Pendler

Umsetzung

Auf dem stadtischen Grundstiick Hoffnig (Bhf Stettbach) bestand eine proviso-
rische P+R-Anlage mit 95 Abstellplatzen. Auf dem gegeniiberliegenden
Grundstiick war im Regionalen Richtplan eine P+R-Anlage eingetragen. Das
Verwaltungsgerichtsurteil legte mit Urteil vom 3. April 2014 fest, dass statt der
geplanten 240 P+R-Abstellplatze weiterhin nur 95 Platze zur Verfligung stehen
sollten. Die Stadt beschloss somit, die Platze dem Baurechtsnehmer vertrag-
lich zu Gberblrden. Diese Situation am Bhf. Stettbach ist somit geklart. Auch
die Situation am Bahnhof ist soweit geregelt. Die P+R-Anlage wird im Rahmen
des Projekts Bushof (2.14) in die Planung einbezogen. Die Massnahme ist
soweit abgeschlossen.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahme ist zweckmassig, zielfiihrend und machbar.

Varianten / Alterna-

. keine
tiven
Abhéangigkeiten /
Koordinationsbe- keine

darf

Bemerkungen
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 39

verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 9. November 2021

Handlungsfeld

. Objektblatt
X oV (1) MV (2)
X Parkierung (3) [] Vvelo (4) N. 3.06
[] Fussgéanger (5) X1 Ubrige (6)
Nr. Einzelmassn. 7.3.4

Massnahme Parkierungskonzept Grossanlasse
Prioritat X hoch L] mittel L] tief
Umsetzungsstand [] sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung[X] abgeschlossen

Realisierungs-

X kurzfristig ~ (innert 2 Jahren) [] bis Ende 2014

horizont ] mittelfristig (innert 5 Jahren) X 2021

[ langfristig  (innert 10-15 Jahren) LIbis e,
beteiligte Stellen X Stadtrat X1 Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung
intern X] Sicherheit X1 Tiefbau [
verantwortliche Stel- | [] Stadtrat [] Verkehrsausschuss [ ] Stadtplanung

le

X1 Sicherheit (Lead, vgl. S.2) [X] Tiefbau (vgl. S.2) I

beteiligte Stellen
extern

LKt ZH, e [] Gde. Wangen-Britt. [ ] Stadt Zirich

] KAPO zH [] Gde. Fallanden [] Gde. Volketswil
[1VBG [] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen
[1vBz [] Gde. Dietlikon L oo,

[]sBB I I

Finanzierung

Zulasten Finanzplan (2021-2030): 10‘000 Gesamtkosten: 10°‘000
Konto: IR01067

Investitionsplanung: CHF 10°000 2021 SRB/GRB ..............

CHF ... SRB/GRB ..............

CHF ...t SRB/GRB ..............
mitfinanzierende [JKanton ZH,RRB................... VOM..eeneeeeaannnn,
Stelle extern L ANAEIE ..o,
L ANAEIE ..o,

Kartenausschnitt
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U

Ausgangslage /

Fir das gesamte Gemeindegebiet soll das kommunale Parkraumkonzept
(2008) umgesetzt werden. Zusatzlich zur Zonenbewirtschaftung ist die Be-
wirtschaftung des PP-Angebots bei Grossanlassen spezifisch den Bedurf-
nissen anzupassen. Grundsatzlich bestehen fiur Grossanlésse auf dem
Flugplatz Konzepte, die sich bewahrt haben. Ebenso besteht ein Konzept
fur die Eishalle Chreis und den Fussballplatz Zelgli. Diese sind punktuell zu
prufen, anzupassen und aufeinander wie folgt abzustimmen:

- Massnahmen bei Grossanlassen in Bezug auf die regionalen Einflisse

E/I:\sscshnr?gl;nen- Sicherheit und Verkehr
- Allgemeine Bewilligungspflicht fiir Grossanléasse einfihren (Massnah-
men, Kostentragpflicht) in Bezug und in Abhangigkeit zum 6ffentlichen
Grund
Die abteilungsspezifischen Arbeiten:
- Abt. Tiefbau: Massnahmen bei Grossanlassen
- Abt. Sicherheit: Bewilligungspflicht fir Grossanlasse
Ziele Vgl. Massnahmen 3.01 bis 3.05
Das Ubergeordnete Konzept wird aufgrund der bestehenden Konzepte er-
stellt. Die bestehenden Konzepte wie das «Verkehrskonzept Saisonbetrieb
Eisbahn» oder das Verkehrskonzept fir Grossveranstaltungen auf dem
Flugplatz von versch. Ersteller werden integriert und auf die weiteren noch
Umsetzung

zu erstellenden Konzepte (Schwimmbad, Obere Mihle, Fussballplatz,
Schitzenhaus, Chilbiplatz, Samsung Hall etc.) abgeglichen und als Grund-
lagen fur zukinftige Bewilligungen erstellt. Das Ubergeordnete Konzept
wurde 2021 vom Stadtrat verabschiedet.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahme ist zweckmassig, zielfihrend und machbar.

Varianten / Alternati-
ven

keine

Abhéangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Koordination mit Massnahmen 3.01-3.06, insbesondere 3.03 und 3.04.

Bemerkungen

2017 gab es wahrend dem Dorffest eine Parkplatzknappheit. Es ist anzu-
streben, bei solchen Festen die Parkh&auser im Stadtzentrum zu 6ffnen. Von
den Veranstaltern sollte grundsatzlich verlangt werden, dass sie dies si-
cherstellen.
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Stadthaus

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf
Telefon +41 (0)44 801 83 92
Telefax +41 (0)44 801 69 93
verkehr@duebendorf.ch

Stadt Dubendorf

Gesamtverkehrskonzept

Stand: 12. Oktober 2016

U

Handlungsfeld

Objektblatt

16V (1)
X Parkierung (3)
[] Fussgéanger (5)

O MIV (2)

L] Velo (4) N,

3.07

] Ubrige (6)

Nr. Einzelmassn. ---

Massnahme Parkierung Parkleitsystem Zentrum
Prioritat [] hoch X mittel L] tief
Umsetzungsstand [] sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung [X] abgeschlossen

Realisierungs-

X kurzfristig

(innert 2 Jahren)

] bis Ende 2014

horizont ] mittelfristig (innert 5 Jahren) X bis 2016
[ langfristig  (innert 10-15 Jahren) LIbis e,

beteiligte Stellen X Stadtrat X1 Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung

intern X Sicherheit X Tiefbau [

verantwortliche Stel- | [] Stadtrat [] Verkehrsausschuss [ ] Stadtplanung

le [] Sicherheit X Tiefbau Lo
LKt ZH, e [] Gde. Wangen-Britt. [ ] Stadt Zirich

. [ ] KAPO ZH [] Gde. Fallanden [] Gde. Volketswil

Zi:glrl]gte Elen []VBG [] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen
[1vBz [] Gde. Dietlikon [
[]sBB [ [
Zulasten Finanzplan: CHF 170000 Gesamtkosten: CHF 380000
Konto: 1620.5011.10

_ . Jahr(e)
Finanzierung Investitionsplanung: CHF 170°000 2016

CHF

SRB/GRB ..............
SRB/GRB ..............
SRB/GRB ..............

mitfinanzierende
Stelle extern

[] Kanton ZH
X] Geschaftshaus City AG
Xl Migros Pensionskasse

[X] Helvetia Versicherungen

Kartenausschnitt

ENTWUR

STADT DUBE
ZENTRUM

KONZEPT PARK

x_Obj_3.07_PP Parkleitsystem Zentrum_ABGESCHLOSSEN.docx / 15.10.2018
YAVER
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U

Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Fir die grosseren Parkplatze im Stadtzentrum wird ein Parkleitsystem ge-
schaffen, das den PP-Suchverkehr lenkt und reduziert. In dieses System
werden eingebunden:

- CityCenter
Marktgasse
Inside

- Chilbiplatz

Die abteilungsspezifischen Arbeiten:

- Abt: Planung: Koordination mit beteiligten PP-Betreibern

- Abt. Sicherheit; Festlegung/Bewilligung Standorte und Anzeigen-Layout

- Abt. Tiefbau: Koordination der Bauarbeiten (Mastfundamente, Schachte,
Kabeltrassen, Steuerungssystem)

Ziele

- Reduktion des PP-Suchverkehrs

- Lenkung PP-Suchverkehr

- Angebotsorientierte Optimierung der PP-Auslastung
- Erweiterbarkeit des Systems

Umsetzung

Die Massnahme wurde im Frihjahr 2016 umgesetzt und das Parkleitsystem
Ende Mérz 2016 in Betrieb genommen.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahme ist zweckmassig, zielfihrend und machbar.

Varianten / Alternati-
ven

keine

Abhéangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Koordinationsbedarf mit dem Umbau des CityCenters und der Umgestal-
tung des Adlerplatzes mit der Aufhebung der Parkplatze (2.12)

Bemerkungen

Die jahrlichen Betriebskosten werden Uber die Laufende Rechnung abge-
rechnet (kein Investitionscharakter).
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 39

verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 12. Oktober 2015

Handlungsfeld

Objektblatt
1oV @) MV (2)
[ Parkierung (3) X Velo (4) Nr. 4.01
Fussga 5 Ubrige (6 nzel
H Fussganger (3 1 Ubrige (6) 'Nr. Einzel- T 1 4 474 4
massn.

Velokonzept Erganzungen / Optimierungen

Massnahme .

(gem. Veloforderungskonzept 2010 — 2014)
Prioritat X hoch L] mittel L] tief
Umsetzungsstand [] sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung [X] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

] bis Ende 2014
X bis Ende 2015

X kurzfristig ~ (innert 2 Jahren)
] mittelfristig (innert 5 Jahren)

[ langfristig  (innert 10-15 Jahren) [
beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung
intern X Sicherheit X Tiefbau I
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrsausschuss [ ] Stadtplanung
Stelle X Sicherheit [] Tiefbau [

X Kt. ZH, AfV [] Gde. Wangen-Brutt. [ ] Stadt Zirich

. X KAPO ZH [] Gde. Fallanden [] Gde. Volketswil
zs:sllrl\gte Sl []VBG [] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen

[1vBz [] Gde. Dietlikon [

[]sBB X IG Velo L oo,

Zulasten Finanzplan: CHF 200000 Gesamtkosten: CHF 200000

(0] ] (o1 (=) I Lo, [,

) ) Jahr(e)

Finanzierung Investitionsplanung: CHF ............  ..ccocceevnnen.
CHF ............ SRB/GRB ..............
CHF ............ SRB/GRB ..............
CHF ............ SRB/GRB ..............

mitfinanzierende E Kagton ZH,RRB......c.ceee. VOM..eeneeeeaannnn,

Stelle extern anaere

[] andere

Kartenausschnitt
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U

Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Aus dem Veloférderungskonzept 2010-14 sind noch verschiedene Mass-
nahmen offen resp. nicht umgesetzt, die nicht mit bestehenden Planungen
(z.B. BGK Bahnhofstrasse, Kreuzung Zirich-/Hoglerstrasse, u.a.) kollidie-
ren.

Darunter sind einzelne schwierige Falle, welche nur schwer zu realisieren
sind. Auch befinden sich gewisse Stellen auf Staatsstrassen und liegen
dadurch in der Kompetenz des Kantons.

Neben Netzergdnzungen gehéren zu diesem Massnahmenpaket auch:

o Offentliche Veloabstellplatze
e Signalisation
e Bike Sharing

Far Velofahrer wird im Bereich der Bahnhofe zudem die Einrichtung von
B+R Massnahmen gepriift.

Alle Massnahmen sind in einer separaten detaillierten Liste zusammenge-
stellt.

Ziele

- Erhohung der Verkehrssicherheit fir Velofahrer
- Erhohung der Attraktivitét des Veloverkehrs
- Erreichen von Verlagerungseffekten zugunsten des Veloverkehrs

Umsetzung

Das Veloférderkonzept 2010-14 ist umgesetzt. Das Objektblatt wird durch
das neue Konzept 2015-2020 (4.04) sowie die separate Massnahme Bike-
sharing (4.05) ersetzt.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Die Massnahmen sind zweckmassig, zielfihrend und machbar.

Varianten / Alternati-
ven

keine

Abhéangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Die Massnahmen sind mit anderen Massnahmen im Bereich Langsamver-
kehr, OV, MIV, Parkierung zu koordinieren.

Massnahmen im Bereich der Staatsstrassen sind mit dem Kanton zu koor-
dinieren.

Bemerkungen
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Stadthaus
Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf
Telefon +41 (0)44 801 69 39

Stadt Dubendorf

Gesamtverkehrskonzept

verkehr@duebendorf.ch

Stand: 12. Oktober 2015

U

Handlungsfeld

16V (1)
[] Parkierung (3)
[] Fussgéanger (5)

Objektblatt

O MIV (2)
% YE'O 4) | N 4.02
Ubri 6
fige (6) Nr. Einzelmassn. 7.4.5

Velokonzept, Schliessen von Netzliicken

Massnahme -

(gem. Veloforderungskonzept 2010 — 2014)
Prioritat [] hoch X1 mittel [] tief
Umsetzungsstand [ sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung [X] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

[ kurzfristig

(innert 2 Jahren)

X mittelfristig  (innert 5 Jahren)

[] bis Ende 2014
X bis Ende 2015

[ langfristig ~ (innert 10-15 Jahren) [] 2015 bis 2020
beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung
intern X Sicherheit X Tiefbau [
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrsausschuss [ ] Stadtplanung
Stelle X Sicherheit [] Tiefbau X z.T. Kt.ZH, TBA

X Kt. ZH, AfV [] Gde. Wangen-Briitt. [ ] Stadt Zirich

. X] KAPO ZH [ ] Gde. Fallanden [ ] Gde. Volketswil
g)t(a:ee:Irl]gte Sl []VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen

[]vBz [] Gde. Dietlikon Lo,

[1sBB X IG Velo Ll

Zulasten Finanzplan: CHF ca. 400°000 Gesamtkosten: CHF ca. 400‘000

(0] ] (o1 (=) I

i i Jahr(e)

Finanzierung Investitionsplanung: CHF ............ ...............
CHF ............ SRB/GRB ..............
CHF ............ SRB/GRB ..............
CHF ............ SRB/GRB ..............

mitfinanzierende E Kagton ZH,RRB................... VOM...oeeeeeinnn...

Stelle extern anaere

[] andere

Kartenausschnitt
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U

Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Gemass Abstimmung vom 30.11.2008 ergreift Dibendorf Fordermassnah-
men fur den Veloverkehr, insbesondere durch die Realisierung eines mog-
lichst durchgéngigen Velowegnetzes. Der dementsprechende Umsetzungs-
plan enthélt auch Massnahmen zur Schliessung von Netzlicken.

Im Rahmen der Umsetzung der Massnahmen erster und zweiter Prioritat ist
seit 2010 ein erstes Massnahmenpaket in Umsetzung, weitere folgen.
Wichtige Netzliicken sind u.a.:

- Glatt-Quai (Markierung/Signalisation)

- Fil Bleu (vgl. Objektblatt 6.04)

- Wallisellenstrasse (Verbreiterung Strasse)

- Bettlistrasse (Verbreiterung Strasse)

- Stadthausareal (Wegverb. / Signal)

- Zurichstrasse (zw. Sonnental und Hogler)

Eine Vernetzung erfolgt auch mit den Veloachsen der Nachbargemeinden.

Alle Massnahmen sind in einer separaten detaillierten Liste zusammenge-
stellt.

Ziele

- Erhéhung der Verkehrssicherheit fur Velofahrer
- Erhéhung der Attraktivitat des Velofahrens
- Erreichen von Verlagerungseffekten zugunsten des Veloverkehrs

Umsetzung

Das Veloférderkonzept 2010-14 ist umgesetzt. Die aktualisierten Mass-
nahmen zur Schliessung von Netzllicken fliessen ins neue Konzept 2015-
2020 ein. Objektblatt 4.02 wird somit von Objektblatt 4.04 ersetzt.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahmen sind zweckmassig, zielfiUhrend und machbar.

Varianten / Alternati-
ven

keine

Abhéangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Die Massnahmen sind mit anderen Massnahmen im Bereich Langsamver-
kehr, OV, MIVund Parkierungzu koordinieren.

Bemerkungen

keine
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 39

verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 12. Oktober 2015

Handlungsfeld

Objektblatt

O ov () CIMIv (2)
] Parkierung (3) X Velo (4) NI, 4.03
[] Fussganger (5) ] Ubrige (6)

Nr. Einzelmassn.

Velokonzept, Beseitigung von Gefahrenstel-

Massnahme .

len (gem. Veloférderungskonzept 2010 — 14)
Prioritat [] hoch X1 mittel [] tief
Umsetzungsstand [ sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung [X] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

] bis Ende 2014
X bis Ende 2015

[ kurzfristig ~ (innert 2 Jahren)
] mittelfristig (innert 5 Jahren)

X langfristig  (innert 10-15 Jahren) [] 2015 bis 2020
beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung
intern X Sicherheit X Tiefbau L oo,
verantwortliche Stel- | [] Stadtrat [] Verkehrsausschuss [ ] Stadtplanung
le X Sicherheit [] Tiefbau L oo,

X Kt. ZH, AfV [] Gde. Wangen-Britt. [ ] Stadt Zirich

. X KAPO ZH [] Gde. Féallanden [] Gde. Volketswil
zs:sllrl\gte SSE []VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen

[]vBz [] Gde. Dietlikon [

[]SBB X IG Velo [

Zulasten Finanzplan: CHF ca. 1 Mio  Gesamtkosten: CHF ca. 1 Mio.

(0] ] (o1 (=) I
Finanzierung - Jahr(e)

Investitionsplanung: CHF ............ ............... SRB/GRB ..............

CHF ............ . SRB/GRB ..............

CHF .....ccceit i, SRB/GRB ..............
mitfinanzierende E Kagton ZH,RRB........ceeev. VOM..eeneeeeaannn,
Stelle extern ANABIE .ot
L1andere ......c.ooueeeeieeee e,

Kartenausschnitt
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U

Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Gemass Abstimmung vom 30.11.2008 ergreift Diibendorf Férdermassnah-
men fiir den Veloverkehr, insbesondere durch die Realisierung eines mog-
lichst durchgéangigen Velowegnetzes. Der dementsprechende Umsetzungs-
plan enthélt auch Sanierungsmassnahmen bei Strassenziigen und Kreu-
zungen unter besonderer Beachtung der Verkehrssicherheit des Langsam-
verkehrs.

Im Rahmen der Umsetzung der Massnahmen erster und zweiter Prioritat ist
seit 2010 ein erstes Massnahmenpaket in Umsetzung. Weitere folgen ins-
besondere im Rahmen von Knoten- und Platzumgestaltungen. Die wichtigs-
ten sind

- Knoten Stadthauskreuzung 500'000.-
- Usterstrasse (zw. Strehlgasse / Bettlistrasse) 500'000.-

Seit Herbst 2013 lauft an 12 Stellen mit Sicherheitsdefizit auch ein Pilotver-
such mit roteingefarbten Velostreifen.

Alle Massnahmen sind in einer separaten detaillierten Liste zusammenge-
stellt.

Ziele

- Erhéhung der Verkehrssicherheit fur Velofahrer
- Erhéhung der Attraktivitat des Velofahrens
- Erreichen von Verlagerungseffekten zugunsten des Veloverkehrs

Umsetzung

Das Veloférderkonzept 2010-14 ist umgesetzt. Die aktualisierten Mass-
nahmen zur Beseitigung von Gefahrenstellen fliessen ins neue Konzept
2015-2020 ein. Objektblatt 4.03 wird somit von Objektblatt 4.04 ersetzt.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahmen sind zweckmassig, zielfihrend und machbar.

Varianten / Alternati-
ven

keine

Abhéangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Die Massnahmen sind mit anderen Massnahmen im Bereich Langsamver-
kehr, OV, MIV und Parkierung zu koordinieren.

Bemerkungen

keine
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Stadthaus

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf
Telefon +41 (0)44 801 69 39

verkehr@duebendorf.ch

Stand: 7. November 2019

Stadt Dubendorf

Gesamtverkehrskonzept

U

i Objektblatt

O ov () CIMIv (2)
Handlungsfeld ] Parkierung (3) X Velo (4) Nr. 4.04

[] Fussganger (5) ] Ubrige (6)

Nr. Einzelmassn.

Massnahme Velokonzept
Prioritat ] hoch X1 mittel [] tief
Umsetzungsstand [ sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung [X] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

[ kurzfristig

(innert 2 Jahren)

X mittelfristig  (innert 5 Jahren)

[ ] bis Ende 2014
[] bis Ende 2015

[] langfristig ~ (innert 10-15 Jahren) X bis Ende 2018
beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung
intern X Sicherheit X Tiefbau L oo,
verantwortliche Stel- | [] Stadtrat [] Verkehrsausschuss [ ] Stadtplanung
le X Sicherheit CTiefbau v,

X Kt. ZH, AfV [] Gde. Wangen-Briitt. [ ] Stadt Zirich

. X] KAPO ZH [ ] Gde. Fallanden [ ] Gde. Volketswil
le))t(a;[s:Irl]gte SElEn []VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen

[]vBz [] Gde. Dietlikon Lo,

[1sBB X IG Velo Ll

Zulasten Finanzplan: CHF 1.3 Mio.*

* ersetzt ehemalige Objektblatter 4.01-4.03
Konto(s): 1620.5010.166 / IR00121

Gesamtkosten: CHF 1.7 Mio.

Finanzierung Jahr(e)
Investitionsplanung: CHF 100°‘000 2018 SRB 16-136
CHF 500000 2019 SRB 16-136
CHF 275000 2020 SRB 16-136
CHF 200000 2021 SRB 16-136
Mitfinanzierende [JKanton ZH,RRB................... VOM..eeneeean...
Stellen extern LIBUND oo
[ ] andere

Kartenausschnitt
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U

Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Das Velokonzept definiert Massnahmen erster und zweiter Prioritat. Rund
40 dieser Einzelmassnahmen wurden bereits im Rahmen des Veloforder-
konzepts 2010-2014 umgesetzt (siehe 4.01). Das Veloférderkonzept 2015-
2020 fasst die bisherigen Einzelmassnahmen (4.01-4.03) zusammen und
definiert wiederum ein Massnahmenpaket fiir die nachsten funf Jahre (rund
30 Einzelmassnahmen).

In einem aktualisierten Ubersichtsplan sind die Merkmale des Diibendorfer
Velonetzes sowie dessen Mangel und Gefahrenstellen dargestellt. Alle
Massnahmen sind in einer separaten Liste zusammengestellt.

Aus dem urspriinglichen Velokonzept konnten bis auf drei verbleibende
Massnahmen alle Massnahmen mit Prioritat 1 realisiert werden. 2017 wur-
den bereits zahlreiche Massnahmen der 2. und 3. Prioritdt umgesetzt.

Die Massnahmen 2017 mussten aufgrund der erwarteten Kosten (Kompe-
tenz GR) als Zweijahresetappe 2017/18 umgesetzt werden. 2019 soll die
Veloabstellanlage Stettbach Sid umgesetzt werden.

Ziele

- Erhéhung der Verkehrssicherheit fur Velofahrer
- Erhéhung der Attraktivitat des Velofahrens
- Erreichen von Verlagerungseffekten zugunsten des Veloverkehrs

Umsetzung

Das neue Langsamverkehrskonzept (LVK) ersetzt das alte Velokonzept seit
seiner Verabschiedung 2019. 2019 fand die Ubergangsplanung statt. Ab
2020 werden Velomassnahmen im Rahmen des neuen LVK umgesetzt.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahmen sind zweckmassig, zielfihrend und machbar.

Varianten / Alternati-
ven

keine

Abhéangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Das Objektblatt 4.04 ersetzt die abgeschlossenen Objektblatter 4.01 (Er-
ganzungen und Optimierungen), 4.02 (Schliessen von Netzliicken) und 4.03
(Beseitigung von Gefahrenstellen).

Ab 2019 wird das Objektblatt mit dem neuen Langsamverkehrskonzept (Ob-
jektblatt 4.06) zusammengefihrt.

Bemerkungen
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Stadthaus T
Usterstrasse 2, 8600 Dubendorf Stadt D u be n d o rf
Telefon +41 (0)44 801 69 39 Gesamtverkehrskonzept
verkehr@duebendorf.ch D
Stand: 7. November 2019
i Objektblatt
6V Q) CIMIV (2) J
Handlungsfeld ] Parkierung (3) X Velo (4) Nr. 4.05
[] Fussganger (5) ] Ubrige (6)
Nr. Einzelmassn.
Massnahme Bikesharing
Prioritat ] hoch L] mittel X tief
Umsetzungsstand [] sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung[X] abgeschlossen
i [ kurzfristig ~ (innert 2 Jahren) [ bis Ende 2014
Egﬁ'z'i'rir””gs' [ mittelfristig (innert 5 Jahren) O bis Ende 2015
X langfristig ~ (innert 10-15 Jahren) X ab 2019
beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung
intern X Sicherheit X Tiefbau L oo,
verantwortliche Stel- | [] Stadtrat [] Verkehrsausschuss [ ] Stadtplanung
le X Sicherheit [] Tiefbau Lo,
X Kt. ZH, AfV [] Gde. Wangen-Briitt.  [X] Stadt Ziirich
. X KAPO zZH [ ] Gde. Fallanden [ ] Gde. Volketswil
Zf:glr:gte sl []VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [X] Gde. Wallisellen
[]vBz [] Gde. Dietlikon Lo,
[1sBB X IG Velo Ll
Zulasten Finanzplan: 0 Gesamtkosten: 0

Konto: laufende Rechnung

Finanzierung Jahr(e)
Investitionsplanung: CHF .............. oo,
CHF ... SRB/GRB ..............
CHF ..ois SRB/GRB ..............
mitfinanzierende % ganton ZH, F;\RBh s VOM...ooeeiiin,
cellle edEn ponsoren (Annahme: 50-70%)
L1andere ......coovueeiieee e,

Kartenausschnitt

p, Signum-Platz
Sl i) WG
A Y
_

£ Glattzentrum

@ ==
“i_Bahnhof Stettbach i
2N, 2 R .

N
2N
2%

;‘/lnl.
e e
e,
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Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Zum Thema Bikesharing wurden 2014 diverse Abklarungen und Vorarbeiten
in die Wege geleitet. Im Frihjahr 2015 legte Yaver ein Grobkonzept vor, das
drei Ausbauvarianten (Gross, Mittel, Minimal) vorschlagt.

Der Verkehrsausschuss fallte am 24.3.2015 den Grundsatzentscheid, dass
die Thematik weiterzuverfolgen ist. Dubendorf habe sich dabei eng an den
Entwicklungen der Stadt Zirich zu orientieren, um die fiir die Umsetzung
notwendigen Synergien zu nutzen. Auch mdgliche Synergien mit Nachbar-
gemeinden (Wallisellen) sind in Betracht zu ziehen.

Aufgrund der Einfihrung von PubliBike in der Stadt Zirich &nderte sich die
Situation fur Dubendorf massgeblich. Mit einer Station in Stettbach wird
auch Dibendorf an das System von "Zuri Velo" erschlossen, weshalb die
Einfihrung eines kompatiblen Systems gepriift wurde.

Zusammen mit den Nachbargemeinden verfolgt man seit 2017 die koordi-

nierte Einfihrung des PubliBike-Systems im Glattal. Investitionskosten ent-
stehen keine. Die Gemeinden beteiligen sich lediglich an den Betriebskos-
ten.

Ziele

- Erhéhung der Verkehrssicherheit fur Velofahrer
- Erhéhung der Attraktivitat des Velofahrens
- Erreichen von Verlagerungseffekten zugunsten des Veloverkehrs

Umsetzung

2018 wurden eingehende Abklarungen zum Thema Bikesharing getroffen
sowie Verhandlungen mit PubliBike gefiihrt, um ein zur Stadt Zirich kompa-
tibles Bikesharing-System einfihren zu kénnen. Das PubliBike-Netz Glattal
wurde am 5. September 2019 erfolgreich eréffnet. Der Vertrag lauft Gber 5
Jahre, mit Option auf Verlangerung.

2020 wird ein Reglement fir freefloater-Angebote ausgearbeitet (Trottinets,
Velos), um einen sinnvollen Umgang mit entsprechenden Anbietern zu fin-
den. Das Objektblatt kann jedoch abgeschlossen werden.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahmen sind zweckmassig, zielfiihrend und machbar.

Varianten / Alternati-
ven

keine

Abhéangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Koordination mit 4.04.

Bemerkungen

Die Betriebskosten werden uber die Laufende Rechnung verrechnet.
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 83

verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 30. November 2024

Handlungsfeld

ov Clmy @ | Cbiektolatt
[] Parkierung (3) X Velo (4) Nr. 4.05
[] Fussgéanger (5) ] Ubrige (6)

Nr. Einzelmassn.

Massnahme Bikesharing - Weiterfihrung
Prioritit X hoch ] mittel [] tief
Umsetzungsstand [] sistiert/noch offen X in Planung/Umsetzung[X] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

] bis Ende 2014
] bis Ende 2015

X kurzfristig  (innert 2 Jahren)
] mittelfristig (innert 5 Jahren)

Finanzierung

[ 1 langfristig ~ (innert 10-15 Jahren) X] Weiterfiihrung ab 24
beteiligte Stellen in- | [X] Stadtrat X1 Verkehrskommission [X] Stadtplanung
tern X Sicherheit X Tiefbau [
verantwortliche [ ] Stadtrat [1 Verkehrskommission [X] Stadtplanung
Stelle [] Sicherheit [] Tiefbau [

[ 1 Kt. ZH, AFM [] Gde. Wangen-Briitt. [X] Stadt Ziirich

- X] KAPO ZH [] Gde. Féallanden [] Gde. Volketswil
e L []VBG [] Gde. Schwerzenbach [X] Gde. Wallisellen

[]1vBz [ ] Gde. Dietlikon X Gde Opfikon

[]sBB X IG Velo [X] Gde Kloten

Zulasten Erfolgsrechnung: Gesamtkosten: -

Betrieb (jahrlich wiederkehrend ab 2025): CHF 2'065
Investition (einmalig 2025): CHF 11'750
Konto(s):

Investitionsplanung:

Mitfinanzierende
Stellen extern

[l Kanton ZH,RRB................... VOM..oviiiiiieen,
LI BUNG e
[ ] Sponsoren

Kartenausschnitt

e

Uebe
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Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Am 5. September 2019 wurde das PubliBike-Netz Glattal als Ausdehnung
des ZiriVelo Netzes eroffnet. Der Vertrag ist an denjenigen zwischen der
Stadt Zurich und PubliBike gebunden. Da dieser nach 5 Jahren Laufzeit nicht
verlangert wurde, findet eine Neuausschreibung statt. Ab 2024 soll in Zirich
die Weiterfiihrung ZiiriVelo 2.0 umgesetzt werden. Darin enthalten ist die Op-
tion, dass Dibendorf sich zu denselben Konditionen wie Zirich anschliessen
kann. Denkbar sind auch 2-3 zusatzliche Stationen zu den aktuell bestehen-
den.

Ziele

- Vorreiterrolle im Bereich Fuss- und Veloplanung Ubernehmen

- Netzdenken verstarken

- interkommunale Verbindungen sicherstellen

- Erhéhung der Attraktivitat des Velofahrens

- Erreichen von Verlagerungseffekten zugunsten des Veloverkehrs

Umsetzung

Die Vergabe der Stadt Zurich hat im 3. Quartal 2023 stattgefunden vorbehalt-
lich der Zustimmung des Gemeinderates der Stadt Zirich zum Kredit. Da die
Vergabe langer gedauert hat, wurde der laufende Vertrag mit PubliBike um
ein Jahr verlangert. Dem sind auch die Glattalgemeinden gefolgt und haben
den Vertrag ebenfalls verlangert. Der Gemeinderat hat im Budget 2024 eine
Streichung zum Thema PubliBike vorgenommen. Aufgrund des laufenden
Vertrages mussten die Kosten trotzdem bezahlt werden. Anfang 2024 wurde
mit der neuen Offerte flir DUbendorf klar, dass kiinftig deutlich geringere Kos-
ten anfallen wirden. Entsprechend wurde das Gesprach mit dem Runden
Tisch Verkehr und der GRPK gesucht und Ende 2024 vom Stadtrat im No-
vember 2024 und vom Gemeinderat im Zusammenhang mit dem Budget
2025 definitiv der Weiterfihrung von PubliBike zugestimmt.

Zweckmassigkeit /

Diese Massnahme fiihrt das bestehende System weiter und ist deshalb

Machbarkeit zweckmassig, zielfiihrend und machbar.
Varianten / keine

Alternativen

Abhidngigkeiten / keine

Koordinationsbedarf

Bemerkungen

Objektblatt existiert seit 2016
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 39

verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 7. November 2019

Handlungsfeld

Objektblatt

O ov () CIMIv (2)
] Parkierung (3) X Velo (4) NI, 4.06
X] Fussganger (5) ] Ubrige (6)

Nr. Einzelmassn.

Massnahme Erarbeitung Langsamverkehrskonzept
Prioritat X] hoch L] mittel [] tief
Umsetzungsstand [ sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung [X] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

[ ] bis Ende 2014
[] bis Ende 2015

X kurzfristig ~ (innert 2 Jahren)
X mittelfristig  (innert 5 Jahren)

X langfristig ~ (innert 10-15 Jahren) [ bis Ende 2018
beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung
intern X Sicherheit X Tiefbau L oo,
verantwortliche Stel- | [] Stadtrat [] Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung
le X Sicherheit CTiefbau v,

X Kt. ZH, AfV X] Gde. Wangen-Briitt.  [X] Stadt Zirich

. X] KAPO ZH X Gde. Fallanden X Gde. Volketswil
Ziteellrl]gte SElEn []VBG X] Gde. Schwerzenbach [X] Gde. Wallisellen
[]vBz X] Gde. Dietlikon Lo,
[1sBB X IG Velo Ll

Finanzierung

Zulasten Finanzplan: CHF 205°000.* Gesamtkosten: CHF 205000

Konto(s): 1620.5015.IR00118 (Fussverkehr) und 1620.5015.IR00122 (Velo-
verkehr und weitere Kosten Langsamverkehrskonzept)

Jahr(e)
Investitionsplanung: CHF 40°000 2017 SRB 17-343
CHF 165000 2018 SRB 17-343
Mitfinanzierende [ JKanton ZH, RRB................... VOM..eeneeeeaannn,
Stellen extern L BUN oo
[] andere

Kartenausschnitt
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Ausgangslage /
Massnhahmen-
beschrieb

In der Stadt Dibendorf existieren derzeit mehrere Teilkonzepte, welche die
stadtische Langsamverkehrsplanung abdecken. Das Veloférderkonzept
(4.04), das Konzept Sichere Schulwege (5.03) und das Konzept Verkehrs-
beruhigung in Quartieren (5.02) haben bereits viele Sicherheitsliicken ge-
schlossen und Infrastrukturverbesserungen erreicht. Es existiert heute je-
doch derzeit kein Instrument, welches eine umfassenden Netzplanung fur
den Langsamverkehr liefert, den Fussgéanger- und Veloverkehr gesamthaft
betrachtet, entsprechend plant und dabei auch einen Fokus auf die Qualitat
und Gestaltung des 6ffentlichen Raums legt.

Die Stadt Dibendorf beabsichtigt deshalb, basierend auf den bisherigen
Konzepten ein neues, umfassendes Langsamverkehrskonzept (LVK) zu
erarbeiten, mit welchem die bisherigen Konzepte in eine einheitliche Lang-
samverkehrsplanung tbergeleitet werden und welches auf die aktuellen
Bedurfnisse der Verkehrsplanung abgestimmt ist.

Ziel ist es, dem Fuss- und Veloverkehr in der stadtischen Verkehrsplanung
ein starkeres Gewicht zu geben. Das Langsamverkehrskonzept soll das
gesamte Stadtgebiet sowie die Schnittstellen zu den Nachbargemeinden
und zur regionalen und kantonalen Planung abdecken. Da es sich um eine
Weiterentwicklung der bisherigen Teilkonzepte handelt, wird der Teil Fuss-
verkehr aus dem bisherigen Konto ,Verkehrssicherheit Weitere Quartiere®
finanziert. FUr den Teil Veloverkehr und weitere Kosten zur Erstellung des
Konzepts wurden im Voranschlag 2018 separate Mittel eingestellt.

Das LVK hat sich an den strategischen Zielen des GVK auszurichten, soll
jedoch die Ziele im Bereich Langsamverkehr detaillierter und umfassender
konzipieren. Das LVK soll Massnahmen definieren, welche zu einem attrak-
tiven, sicheren und durchgehenden LV-Netz fihren und im Sinne der LV-
Forderung die Aufenthaltsqualitéat im offentlichen Raum erhéhen.

Ziele

- Starkung des Fuss- und Veloverkehrs in der stadtischen Verkehrs-
planung

- Uberleitung der bisherigen Teilkonzepte in eine gesamthafte Pla-
nung des Fuss- und Veloverkehrs

- Verkehrssicherheit und Raumorientierung erhéhen, Begegnung und
Bewegung fordern, Treffpunkte und Ruhebereiche schaffen, Auf-
enthaltsqualitéat im 6ffentlichen Raum erhéhen, lokale Okonomie
durch frequentierteren Fussgangerverkehr starken (Laufkundschaft)

Umsetzung

Das Langsamverkehrskonzept (LVK) wurde vom Stadtrat am 14. Marz 2019
verabschiedet. Es gilt seither als Grundlage fur die Langsamverkehrspla-
nung der Stadt Dibendorf. Fir die Umsetzung werden die Objektblatter 4.08
bis 4.10 erstellit.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahmen sind zweckmassig, zielfihrend und machbar.

Varianten / Alternati-
ven

keine

Abhéangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Die verwandten Teilkonzepte im Bereich Veloverkehr (4.04) und Fussver-
kehr (5.02, 5.03) werden vorlaufig weitergefiihrt. Nach der Erstellung des
Langsamverkehrskonzepts werden die Objektblatter entsprechend aktuali-
siert bzw. ersetzt.

Bemerkusngen
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 39

verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept

Stand: 12. Oktober 2016

U

Objektblatt

1oV @) X MIV (2)
Handlungsfeld [ Parkierung (3) JVelo(4) | Nr. 5.01
X Fussgéanger (5) ] Ubrige (6) _ 1241
Nr. Einzelmassn. 154
Verkehrsberuhigung
Massnahme .
Massnahmenpaket Schulhaus Birchlen
Prioritat X hoch L] mittel L] tief
Umsetzungsstand [] sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung [X] abgeschlossen

Realisierungs-

X kurzfristig ~ (innert 2 Jahren)
] mittelfristig (innert 5 Jahren)

[] bis Ende 2014
X bis Ende 2016

horizont [] langfristig ~ (innert 10-15 Jahren) [] 2014 bis 2020

beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung

intern X Sicherheit X1 Tiefbau I

verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrsausschuss [ ] Stadtplanung

Stelle X1 Sicherheit [] Tiefbau [
LKL ZH, e [ ] Gde. Wangen-Briitt. [ ] Stadt Ziirich

. X] KAPO ZH [ ] Gde. Fallanden [ ] Gde. Volketswil

Zittzlr:gte Stellen []VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen
[]vBz [] Gde. Dietlikon Lo,
[1sBB Lo, I
Zulasten Finanzplan: CHF 293000 Gesamtkosten: CHF 293000

Konto: 1620.5010.40

Finanzierung N Jahr(e)
Investitionsplanung: CHF 293‘000 2016 SRB 14-253
CHF ... . SRB/GRB ...........
CHF ... . SRB/GRB ...........
mitfinanzierende E Zﬁg;(:g ZH,RRB........cvveee. VOM. v,
Stelle extern | Ldandere ...
X L1andere ......oooovvvvieieeeiiiee e,
\
\
., \
e,
'\‘s,,
Kartenausschnitt
\
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Ausgangslage /

Im Gebiet Birchlen befinden sich drei Kindergarten und ein Schulhaus. Sie
liegen an Quartierstrassen, welche teilweise ohne Trottoir sind, mit
langsparkenden Fahrzeugen. Auf Grund der parkierten Fahrzeuge sind viele

Massnahmen- Fussgangeriibergange schlecht einsehbar und bergen Gefahrenpotential,

beschrieb welches entschérft werden soll. Zudem wird teilweise relativ schnell
gefahren. Deshalb soll im ganzen Wohnquartier zwischen Ring- und
Meiershofstrasse eine Zone ,Tempo 30“ eingerichtet werden.

Ziele Sichere Schulwege ohne geféahrliche Fussgéangeribergange, wenn maglich
auf dem Trottoir oder auf fast verkehrsfreien Quartierstrassen und -wegen.
Die Umsetzung hat sich aufgrund baulicher Engpasse mit der Baustelle

Umsetzung

Hoglerstrasse (Objektblatt 2.13) verzdgert und wurde 2016 umgesetzt.

Zweckmassigkeit /

Die einzelnen Massnahmen sind zweckmassig, zielfiihrend und machbar.

Machbarkeit

Varianten / keine
Alternativen

Abhéangigkeiten / keine
Koordinationsbedarf
Bemerkungen keine
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Stadthaus

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf
Telefon +41 (0)44 801 69 39
verkehr@duebendorf.ch

Stadt Dubendorf

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 7. November 2019

; Objektblatt

1oV @) X MIV (2)
Handlungsfeld [] Parkierung (3) L] Velo (4) Nr. 5.02

X Fussgéanger (5) ] Ubrige (6)

Nr. Einzelmassn. diverse

Verkehrssicherheit
Massnahme . .

Weitere Quartiere
Prioritat ] hoch X1 mittel [] tief
Umsetzungsstand [ sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung [X] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

[ kurzfristig

(innert 2 Jahren)

X mittelfristig  (innert 5 Jahren)

[] bis Ende 2014
[] bis Ende 2015

[] langfristig ~ (innert 10-15 Jahren) X 2015 bis 2023
beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung
intern X Sicherheit X Tiefbau L oo,
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrsausschuss [ ] Stadtplanung
Stelle X Sicherheit [] Tiefbau L oo,

LKL ZH, e [ ] Gde. Wangen-Briitt. [ ] Stadt Ziirich

. X] KAPO ZH [ ] Gde. Fallanden [ ] Gde. Volketswil
Zittgllr']gte Stellen X VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen

[]vBz [] Gde. Dietlikon Lo,

[1sBB Lo, Ll

Zulasten Finanzplan: 1.52 Mio Gesamtkosten: 1.6 Mio.

Konto(s) 1620.5015.125 / IR00118

Jahr(e)
) . Investitionsplanung: CHF 120°000 2017 SRB/GRB ..............
Finanzierung CHF 200000 2018 SRB/GRB ..............
CHF 200000 2019 SRB/GRB ..............
CHF 200000 2020 SRB/GRB ..............
CHF 200000 2021 SRB/GRB ..............
CHF 600000 ab 2022 SRB/GRB ..............
mitfinanzierende E Kagton ZH,RRB...........ccn..... VOM...ovieeiinnnn.
Stelle xtern O andere
//f/— \‘\
"// A /}’
- \‘\\ //B’/\\
pre? o \\‘
5 e
\¥// ; \//\\ IR, .
gt H N\
_ R RO N B ey S
Kartenausschnitt \\// 7 7 N mihaty ( \
ST /:_, \;{(/ﬁ/
1/¢\
¢
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Im ganzen Siedlungsgebiet befinden sich Kindergarten und Schulhuser.
Diese liegen mehrheitlich an Quartierstrassen, welche teilweise ohne
Trottoir sind, mit langsparkenden Fahrzeugen. Auf Grund der parkierten
Fahrzeuge sind viele Fussgangeriibergdnge schlecht einsehbar und bergen
Gefahrenpotential, welches entscharft werden soll. Zudem soll in einigen
Quartieren eine 30er-Zone eingerichtet werden.

Ausgangslage / In der Planungsphase befinden sich z.Zt. noch: Prio
Massnf';\hmen- - Raum Stagenbuck (u.a. Verengungen, versetzte PP, Pfosten) 3
beschrieb - Raum Flugfeld / Nelkenstr. (u.a. Tempo 30, versetzte Parkierung) 3
- Raum Dorf- / Strehlgasse (Kissen, FG-Inseln) -
- Raum Haogler (Vertikalversatze) 3
- Raum Zelgli (Kissen, Verengung) 3
- Raum Gruize (Tempo 30, Belagskissen, versetzte Parkierung) 2
- Raum Sonnenberg (versetzte Parkierung, Verschieben von PP) 2
- Raum Gockhausen (zusatzliche Markierung Tempo 30) 3
Ziele Sichere Schulwege ohne geféahrliche Fussgangeribergange, wenn maglich
auf dem Trottoir oder auf fast verkehrsfreien Quartierstrassen und -wegen.
Im Quartier Birchlen wurde 2016 eine Tempo-30-Zone umgesetzt. 2017
wurden Massnahmen im Quartier Sonnenberg umgesetzt (5.07).
Das Langsamverkehrskonzept I6st die bisherige Planung, welche auf dem
Umsetzung

SNZ-Bericht von 2013 basierte, ab (neues Objektblatt 4.10). Das «Konzept
Tempo 30», welches als Reaktion auf die Motion Johner (Tempo 30 auf
Quartiererschliessungsstrassen) ausgearbeitet wurde, wird fir Folgeprojekte
im Bereich Verkehrssicherheit ebenfalls eine aktualisierte Grundlage bieten.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahme ist zweckmassig, zielfiihrend und machbar.

Varianten /
Alternativen

keine

Abhéangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Es ist zu koordinieren mit den Massnahmen an Fussgangeriibergangen /
Schutzmassnahmen / Schulwegsicherung (5.03).

Vorgehen gemass 5.01 (Birchlen).

Ab 2019 wird das Objektblatt mit dem neuen Langsamverkehrskonzept
(Objektblatt 4.06) zusammengefuhrt.

Bemerkungen

keine
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 39

verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 7. November 2019

Handlungsfeld

. Objektblatt
oV @ CIMIV (2) J
[ Parkierung (3) [ Velo (4) N 5.03
X Fussgéanger (5) ] Ubrige (6)
Nr. Einzelmassn. diverse

Fussgangeribergange:

Massnahme .
Schutzmassnahmen / Schulwegsicherung

Prioritat X] hoch L] mittel [] tief

Umsetzungsstand [ sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung [X] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

[] bis Ende 2014
[] bis Ende 2015

X kurzfristig ~ (innert 2 Jahren, dringende)
] mittelfristig (innert 5 Jahren)

X langfristig ~ (innert 10-15 Jahren, ibrige) X bis 2020
beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung
intern X Sicherheit X Tiefbau L oo,
verantwortliche Stel- | [] Stadtrat [] Verkehrsausschuss [ ] Stadtplanung
le X Sicherheit [] Tiefbau L oo,
X Kt. ZH, AfV / TBA [] Gde. Wangen-Briitt. [ ] Stadt Zirich
. X] KAPO ZH [ ] Gde. Fallanden [ ] Gde. Volketswil
thtzlrl]gte Stellen []VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen
[]vBz [] Gde. Dietlikon Lo,

[]sBB L oo Lo,

Zulasten Finanzplan: CHF 1°125'000 Gesamtkosten: CHF 1‘325°000
Konto: 1620.5010.11 / IR00100

Jahr(e)
Finanzierung Investitionsplanung: CHF 200°000 2017 SRB/GRB ..............
CHF 200000 2018 SRB/GRB ..............
CHF 200000 2019 SRB/GRB .............
CHF 200000 2020 SRB/GRB ..............
CHF 200000 2021 SRB/GRB ..............
CHF 125000 ab 2022 SRB/GRB ..............
mitfinanzierende E gr?crj];?g ZH,RRB.......vvveen. VOM..oeeneeeaann..
Stelle extern L ANAEIE ..o,
]
Kartenausschnitt P e R AN
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Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

In der Stadt Dubendorf wurden 2012 182 Fussgangerstreifen (FGST) auf
ihre Normkonformitét und Zustand tberpruft.

Obwohl die Mehrheit der vorhandenen FGST fir akzeptabel bis gut befun-
den wurde, werden fur viele der FGST diverse Massnahmen zur Optimie-
rung der Fussgéangersicherheit vorgeschlagen.

Fussgéangerstreifen an Lichtsignalanlagen (LSA) wurden nur dann genauer
angeschaut, wenn die Moglichkeit besteht, dass die LSA zu gewissen Ta-
geszeiten ausser Funktion ist und der FGST eine unkontrollierte Querung
darstellt.

Alle Massnahmen zu den ca. 180 FGST- Objekten sind in einer separaten
Liste zusammengestellt.

Ziele

Erh6hung der Fussgangersicherheit resp. Verbesserung der Schulwegsi-
cherheit

Umsetzung

Samtliche Massnahmen wurden bis Ende 2018 umgesetzt. Seit Marz 2019
ist das Langsamverkehrskonzept (LVK) die neue Grundlage fiir Massnah-
men im Bereich Fusswege und Fussgéangeriibergange (neues Objektblatt
4.10).

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Die vorgeschlagenen Massnahmen sind, soweit sie von den beteiligten
Amtsstellen als relevant angesehen wurden, zweckmassig, zielfuhrend und
machbar.

Varianten / Alternati-
ven

Alternativen sind, soweit vorhanden, bereits auf der Stufe Massnahmeneva-
luation untersucht worden.

Abhéangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Koordinationsbedarf mit 5.02

Ab 2019 wird das Objektblatt mit dem neuen Langsamverkehrskonzept (Ob-
jektblatt 4.06) zusammengefhrt.

Bemerkungen

keine
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Duibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 39

verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 7. November 2019

Objektblatt
X oV (1) MV (2)
Handlungsfeld [] Parkierung (3) X Velo (4) Nr. 2.05
[X] Fussganger (5) (] Gbrige (6) | Nr. Einzel- 8.12/821.3/
massn. 8.6.7
Ersatz Personenunterfihrung Oskar-Bider-
Massnahme
Strasse
Prioritat X hoch L] mittel [] tief
Umsetzungsstand [ sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung [X] abgeschrieben

Realisierungs-
horizont

[] bis Ende 2014
[] bis Ende 2015

[ kurzfristig ~ (innert 2 Jahren)
] mittelfristig (innert 5 Jahren)

X langfristig  (innert 10-15 Jahren) X ab 2029

beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung

intern X Sicherheit X Tiefbau [

verantwortliche Stel- | [] Stadtrat [] Verkehrsausschuss [ ] Stadtplanung

le [] Sicherheit X Tietbau v,
LKL ZH, e [ ] Gde. Wangen-Briitt. [ ] Stadt Ziirich

. X KAPO zZH [ ] Gde. Fallanden [ ] Gde. Volketswil

Zittgllr']gte Stellen X VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen
[]vBz [] Gde. Dietlikon Lo,
X] sBB X] BKZ (Behindertenkonferenz d.Kt.ZH)

Zulasten Finanzplan: 0 (bis 2026) Gesamtkosten: CHF 6.8 Mio *
* Grobkostenschéatzung

Konto: IR00136

Finanzierung Jahr(e)
Investitionsplanung: CHF 4.4 Mio ab 2028 SRB/GRB ..............
CHF ... . SRB/GRB ..............
CHF ... . SRB/GRB ..............
[ JKanton ZH, RRB................... VOM..eeeeieainnn

mitfinanzierende
Stelle extern

Kartenausschnitt

%,
% &
%,
%
©
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Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Fussganger- und Velofahrer-freundlich gestaltete Langsamverkehrsachsen
bilden ein stadtebauliches Grundgerust fir die Quartierentwicklung. Gemass
den Ergebnissen der Testplanung ,Wangenstrasse/Bahnhof plus® soll eine
neue Langsamverkehrsachse den Glattraum (,Fil bleu®) und das Flugplatza-
real (,Fil vert”) auf direktem Weg verbinden.

Die 6stliche Achse liegt auf der Oskar-Bider-Strasse, wo heute eine Unter-
fuhrung fir den Fuss- und Veloverkehr unter den Bahnanlagen besteht. Die
Unterfiihrung ist sehr schmal, was zu Konflikten zwischen Fuss- und Velo-
verkehr fihrt. Sie ist dunkel, schlecht einsehbar und insgesamt beziiglich
Gestaltung fur das subjektive Sicherheitsempfinden wenig attraktiv.

Ziele

- Erhéhung des FG-Komforts

- Sichere und attraktive Verbindung fur Velofahrer zwischen Flugfeld-
quartier und dem Erholungsraum Glatt (fil bleu)

- Verminderung der Trennwirkung zwischen nérdlichem und sidli-
chem Stadtgebiet

- Entscharfung des Konflikts zwischen Fuss- und Veloverkehr in der
bestehenden Unterflihrung

Umsetzung

Aus Sicht der Stadt Dubendorf besteht aktuell kein Handlungsbedarf. Mit
der kunftigen Entwicklung im Flugfeldquartier und im Innovationspark kann
der Handlungsbedarf wieder neu beurteilt werden, dies durfte jedoch noch
langer kein Thema sein. Das Objektblatt kann aus heutiger Sicht abge-
schrieben und die Mittel sollen aus der Investitionsplanung gestrichen wer-
den.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Die Massnahme ist zweckmassig, zielfiUhrend und machbar.

Varianten / Alternati-
ven

keine

Abhangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Konzeptionell ist die Massnahme Teil der umfassenden Planung und Wei-
terentwicklung von Dubendorf Nord-Ost (6.01).
Sie ist zu koordinieren mit

- der Planung des Fil bleu (6.04)

- der neuen Gleisquerung Casinostrasse (5.04)

Die Massnahme ist dringend an den Bediirfnissen des Veloverkehrs zu ori-
entieren.

Bemerkungen

Da die Massnahme im Agglomerationsprogramm 3. Generation von der
Stadt Dubendorf als C-Massnahme eingegeben wurde, wurde sie aus dem
Programm gestrichen. Aktuell ist somit mit keiner Mitfinanzierung durch den
Bund zu rechnen, womit die vollen Kosten dereinst zulasten der Stadt Dii-
bendorf gehen.
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Stadthaus
Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf
Telefon +41 (0)44 801 69 39

Stadt Dubendorf

Gesamtverkehrskonzept

verkehr@duebendorf.ch

Stand: 9. November 2021

U

Handlungsfeld

Objektblatt

5.07

O ov Q) X MIV (2)
[ Parkierung (3) [] Velo (4) Nr.
X Fussgéanger (5) ] Ubrige (6)

Nr. Einzelmassn.

Verkehrssicherheit

Massnahme .
Massnahmenpaket Quartier Sonnenberg
Prioritat X] hoch L] mittel [] tief
Umsetzungsstand [ sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung [X] abgeschlossen
. X kurzfristig ~ (innert 2 Jahren) []2016
Realisierungs- ] mittelfristig (innert 5 Jahren) X 2017

horizont

[] langfristig ~ (innert 10-15 Jahren) X] 2018 (2. Etappe)
beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung
intern X Sicherheit X Tiefbau [
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrsausschuss [ ] Stadtplanung
Stelle X Sicherheit [] Tiefbau L oo,

LKL ZH, e [ ] Gde. Wangen-Briitt. [ ] Stadt Ziirich

. X] KAPO ZH [ ] Gde. Fallanden [ ] Gde. Volketswil
Zicee:Irl]gte Sl []VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen

[]vBz [] Gde. Dietlikon Lo,

[]sBB I I

Zulasten Finanzplan: 0 Gesamtkosten: 0

Konto: --

Finanzierung N
Investitionsplanung: CHF ............ ............ SRB/GRB ...........
CHF ............ . SRB/GRB  ...........
CHF ............ SRB/GRB  ...........
mitfinanzierende E Kacrjlton ZH,RRB.......c.ccee. VOM..oovueeiien
Stelle extern ANABIE ...ivii i
L ANEIE e

Kartenausschnitt

O&S“
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Ausgangslage /

Im Gebiet Sonnenberg befinden sich das Schulhaus (Grund-, Unter- und
Mittelstufe) sowie der Kindergarten Sonnenberg. Die gefahrenen
Geschwindigkeiten auf der Sonnenbergstrasse sind hoch und die gestreckte
Linienfihrung und der breite Strassenraum fithren zu einer ziigigen

Massnahmen- Fahrweise

beschrieb '
Abklarungen im Laufe des Jahres 2016 ergaben einen Handlungsbedarf im
Raum Sonnenberg.

Ziele Sichere Schulwege ohne gefahrliche Fussgéangeriibergange. Erhdhung der
Verkehrssicherheit im Wohnquartier Sonnenberg.
2017 und 2019 wurden auf der Sonnenbergstrasse Massnahmen zur
Verkehrsberuhigung umgesetzt. Nach deren Evaluation wurde 2021

Umsetzung

entschieden, dass keine erganzenden Massnahmen notwendig sind. Das
Objektblatt kann somit abgeschlossen werden.

Zweckmassigkeit /

Die einzelnen Massnahmen sind zweckmassig, zielfiihrend und machbar.

Machbarkeit

Varianten / keine
Alternativen

Abhéangigkeiten / .
Koordinationsbedarf keine
Bemerkungen keine
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 39

verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 7. November 2019

Handlungsfeld

Objektblatt

X oV (1) X MIV (2)
] Parkierung (3) [] Vvelo (4) N. 5.08
X Fussgéanger (5) ] Ubrige (6)

Nr. Einzelmassn.

Bushaltestelle und Fussgangersicherheit

Massnahme
Im Schossacher
Prioritat X hoch L] mittel [] tief
Umsetzungsstand [ sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung [X] abgeschlossen
. X kurzfristig ~ (innert 2 Jahren: Bus) []2017
Esﬁlzlil:trungs- X mittelfristig  (innert 5 Jahren: Knoten) []2018
[] langfristig ~ (innert 10-15 Jahren) X bis 2019
beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung
intern X Sicherheit X Tiefbau [
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrsausschuss [ ] Stadtplanung
Stelle [] Sicherheit X Tiefbau Lo,
LKL ZH, [] Gde. Wangen-Briitt. [ ] Stadt Ziirich
. X] KAPO ZH [ ] Gde. Fallanden [ ] Gde. Volketswil
Ziteellrl]gte Sl X VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen
[]vBz [] Gde. Dietlikon Lo,
[1sBB I I

Zulasten Finanzplan: CHF 1'100'000 Gesamtkosten: CHF 1'100000

Konto: IR00119

Finanzierung Jahr(e)
Investitionsplanung: CHF 1'026 ‘000 2019 SRB/GRB ...........
CHF ......... ... SRB/GRB ...........
mitfinanzierende [ JKanton ZH, RRB................... VOM..eeneeeeaannn,
Stelle extern L ANEIE ..
L ANEIE ..

Kartenausschnitt
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Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Die Lagen der beiden Bushaltestellen "Schossacher" sind auf die
Knotenumgestaltung abzustimmen. Die Bushaltestelle "Schossacher" in
Richtung Usterstrasse liegt auf Hohe der Liegenschaft Im Schérli 2 und ist
als Fahrbahnhaltestelle ausgebildet. Sie soll leicht verschoben und mit
einem gesicherten Fussgangeriibergang versehen werden. Die
Bushaltestelle in Richtung Uberlandstrasse liegt auf Hohe bzw. in der
Zufahrt zur Liegenschaft Im Schossacher 7. Der Haltebereich beansprucht
teilweise die Fahrbahn und teilweise das Trottoir. Sie soll aus der
Einmindung zum Grundstlick Schossacher 7 versetzt und gegentber der
anderen angeordnet werden.

Es wurde festgestellt, dass die urspriinglich vorgesehene Anderung des
Verkehrsregimes am Knoten Usterstrasse/im Schossacher keine
Verbesserung der Situation bewirken wiirde. Daher wird von der
Knotenumgestaltung abgesehen. Daflr soll ein durchgangiges Trottoir
erstellt werden, um die Fussgangersicherheit zu erhéhen.

Ziele

Die Knotenumgestaltung im Bereich Usterstrasse / Im Schossacher bringt
neben einer klaren Linienfilhrung der Sammelstrasse, eine Sicherstellung
und Verbesserung der Querungen fur Velofahrer sowie Fussganger. Die
Optimierung der beiden Bushaltestellen fuhrt zu einer Verbesserung fur

die Busbenutzer in Bezug auf die Zugéanglichkeit zur Haltestelle sowie den
Komfort. Durch die Erstellung einer Buswartehalle erhalten die Busbenutzer
einen Witterungsschutz.

Die Umsetzung wurde 2019 abgeschlossen.

Umsetzung

Die Massnahmen (Bushaltestellen/ Strassensanierung/ Neuer Gehweg)
sollen 2019 umgesetzt werden.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Die einzelnen Massnahmen sind zweckmassig, zielfiihrend und machbar.

Varianten /
Alternativen

Unterschiedliche Varianten wurden untersucht und als weniger
zweckmassig verworfen (Bericht vom 13. Oktober 2015).

Abhangigkeiten /
Koordinationsbedarf

keine

Bemerkungen

Das vorliegende Objektblatt wurde auf Wunsch der GRPK nach der
Verabschiedung der Objektblatter durch den Stadtrat nachtraglich
aufgenommen. Der Stadtrat hat dies zur Kenntnis genommen.
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 39

verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 9. November 2021

.. Objektblatt
oV @ < MIV (2) J
Handlungsfeld (] Parkierung (3) X Velo (4) Nr. 5.09
X Fussgéanger (5) ] Ubrige (6)
Nr. Einzelmassn.
Massnahme Tempo 30-Zone Stadtzentrum
Prioritat X hoch L] mittel L] tief
Umsetzungsstand [] sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung [X] abgeschlossen
i X kurzfristig ~ (innert 2 Jahren) [] 2018
Egﬁlzlzlrirungs- [] mittelfristig (innert 5 Jahren) [] 2019
[] langfristig ~ (innert 10-15 Jahren) X 2021
beteiligte Stellen X Stadtrat X1 Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung
intern X Sicherheit X Tiefbau I
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrsausschuss [ ] Stadtplanung
Stelle X Sicherheit [] Tiefbau [
LIKt ZH, cooeeeee [ ] Gde. Wangen-Briitt. [ ] Stadt Zirich
. X KAPO ZH [] Gde. Fallanden [] Gde. Volketswil
gs:ee;lrl]gte Sl []VBG [] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen
[]vBz [] Gde. Dietlikon [

[]sBB L L],

Finanzierung

Zulasten Finanzplan (2021-2030): 80'000 Gesamtkosten: 165'000
Konto: IR00130

Investitionsplanung: CHF 80'000 2021
mitfinanzierende Egsg;?g ZH,RRB.........vveee. VOM. v,
Stelle extern | Ldandere ...
L ANEIE ..
m
PUSISIT e
TP — -
e L e o -
m
K hni
artenausschnitt e —
1——-—*—-*———-. - e

e
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Ausgangslage /

Die Stadt Dubendorf beabsichtigt, das Verkehrsregime auf der
Bahnhofstrasse zu uberarbeiten sowie die Achse gestalterisch aufzuwerten
(2.14). In einem ersten Schritt wurde 2019 das «Verkehrskonzept
Stadtzentrum» erarbeitet. Das Verkehrskonzept bezieht neben der
Bahnhofstrasse auch das angrenzende Strassennetz mit ein, analysiert die

Massnahmen- heutigen Verkehrsflisse und zeigt verschiedene Szenarien fir Anpassungen
beschrieb des Verkehrsregimes auf der Bahnhofstrasse und deren Umgebung auf.
Nach sorgféltiger Prufung der unterschiedlichen Szenarien und deren zu
erwartenden Auswirkungen beschloss der Stadtrat im Mérz 2019 die Errichtung
einer Tempo 30-Zone im Stadtzentrum. Das Projekt wird im Rahmen des
Langsamverkehrskonzepts — Teil Verkehrssicherheit umgesetzt.
o Verkehrsentlastung im Stadtzentrum
e Verkehrsberuhigung im Stadtzentrum
e Gute Voraussetzungen fur den Busverkehr erhalten
Ziele e Erhohung der Verkehrssicherheit fir den Fuss- und Veloverkehr
o Stetiger Verkehrsfluss des MIV auf tiefem Geschwindigkeitsniveau
e Erhohung der Aufenthaltsqualitat
o Reduktion der Larmbelastung
Im September 2019 wurde das Ausfiihrungsprojekt und der entsprechende
Kredit vom Stadtrat bewilligt. Eine Stimmrechtsbeschwerde verzdgerte die
Rechtskraft des Beschlusses bis Mai 2020. Das Projekt wurde anschliessend
umgehend publiziert. Zwei Rekurse wurden gerichtlich abgewiesen. Die Tempo-
Umsetzung 30-Zone Stadtzentrum wurde im Sommer 2021 umgesetzt.

Mit der Einrichtung einer Tempo 30-Zone wurde noch keine gestalterische
Aufwertung vorgenommen. Diese wird im Rahmen von Objektblatt 2.14 separat
weiterverfolgt.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Die einzelnen Massnahmen sind zweckmassig, zielfihrend und machbar.

Varianten /
Alternativen

Alternative Varianten wurden geprtft und als weniger geeignet verworfen.

Abhéangigkeiten /
Koordinationsbedarf

- Objektblatt 4.10 LVK Teil Verkehrssicherheit
- Objektblatt 2.14 Gestaltung und Aufwertung Bahnhofstrasse
- «Konzept Tempo 30» (Motion Theo Johner)

Bemerkungen
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 39

verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept

Stand: 9. November 2021

U

Handlungsfeld

Objektblatt

5.10

CJov @) X MIV (2)
] Parkierung (3) X Velo (4) Nr.
X Fussgéanger (5) ] Ubrige (6)

Nr. Einzelmassn.

Massnahme Tempo 30-Zone Stagenbuck
Prioritat X hoch L] mittel L] tief
Umsetzungsstand [] sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung [X] abgeschlossen
_ X kurzfristig ~ (innert 2 Jahren) [] 2018
Egﬁlzlzlrirungs- ] mittelfristig (innert 5 Jahren) []2019
[ langfristig  (innert 10-15 Jahren) X 2021
beteiligte Stellen X Stadtrat X1 Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung
intern X Sicherheit X1 Tiefbau I
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrsausschuss [ ] Stadtplanung
Stelle X1 Sicherheit [] Tiefbau I
LKt ZH, e [] Gde. Wangen-Britt. [ ] Stadt Zirich
. X KAPO ZH [] Gde. Féallanden [] Gde. Volketswil
gssglrl‘gte SUEn []VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen
[]vBz [] Gde. Dietlikon [
[]sBB [ [

Finanzierung

Zulasten Finanzplan (2021-2030): 50'000
Konto: IR01117

Gesamtkosten: 50'000

Investitionsplanung: CHF 50'000 2021
mitfinanzierende E Kagton ZH,RRB......cocevee.. 170111 PRUURUURRRRII
Stelle extern ANUBIE ..

L1andere .......coovvveeeeieiiiiieee e

Kartenausschnitt
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U

Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Bereits 2013 wurde ein Konzeptbericht erarbeitet, welcher geeignete
Massnahmen zur Verkehrsberuhigung im Gebiet von Schulh&usern
vorschlagt. Im Betrachtungsraum A, Stadgenbuck wurde die Errichtung einer
Tempo 30-Zone empfohlen.

Der Wunsch nach Tempo 30 ist in der Bevolkerung vorhanden.
Entsprechende politische Vorstdsse verleihen dem Anliegen vermehrt
Auftrieb. FlUr das Quartier Stagenbuck erachtet der Stadtadt den
Handlungsbedarf als gegeben. Im Januar 2019 sprach er sich fur die
Errichtung einer Tempo 30-Zone aus und gab ein entsprechendes
Gutachten in Auftrag. Bis zum Herbst 2019 wurde das Gutachten erstellt
und von der Kantonspolizei genehmigt.

Ziele

e Reduktion der Gefahrdung durch den MIV

e Verbesserung der Wohnqualitdt durch eine Reduktion der Immissionen
durch Larm und Abgase

e Verbesserung der Verkehrssicherheit fir Fussganger und Velofahrer

Umsetzung

Im Oktober 2019 wurde das Ausfuhrungsprojekt und der entsprechende
Kredit vom Stadtrat bewilligt. Eine Stimmrechtsbeschwerde verzdgerte die
Rechtskraft des Beschlusses bis Mai 2020. Das Projekt wurde
anschliessend umgehend publiziert. Da keine Rekurse eingegangen sind, ist
wurde das Projekt im Winter 2020/21 umgesetzt.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Die einzelnen Massnahmen sind zweckmassig, zielfiihrend und machbar.

Varianten /
Alternativen

keine

Abhangigkeiten /
Koordinationsbedarf

- Objektblatt 4.10 LVK Teil Verkehrssicherheit
- «Konzept Tempo 30» (Motion Theo Johner)

Bemerkungen
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 83
verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 30. November 2024

Objektblatt
X oV (1) X MIV (2)
Handlungsfeld [] Parkierung (3) [] Velo (4) Nr. 6.01
[] Fussganger (5) X] Ubrige (6)  ['Nr. Einzel-
massn. 843/844/86.6
Massnahme Weiterentwicklung Bahnhof Sid
Prioritat [] hoch L] mittel X tief
Umsetzungsstand [ sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung[X] abgeschlossen

Realisierungs-

[ ] bis Ende 2014
[] bis Ende 2015

X kurzfristig ~ (innert 2 Jahren)
] mittelfristig (innert 5 Jahren)

et [] langfristig ~ (innert 10-15 Jahren) X bis 2023
beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrskommission [X] Stadtplanung
intern X Sicherheit X Tiefbau [
verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrskommission [X] Stadtplanung
Stelle [] Sicherheit [JTiefbau [
X Kt. ZH, AFM/ARE [] Gde. Wangen-Briitt.  [] Stadt Zirich
o [ ] KAPO zZH [ ] Gde. Fallanden [ ] Gde. Volketswil
perelligte Stellen | (3 veg [] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen
[]vBz [] Gde. Dietlikon Xl Armasuisse
X sBB X ARE ZH Lo,

Finanzierung

Zulasten Finanzplan (2023-2032): 100'000 Gesamtkosten: offen

Konto: IR01157

Investitionsplanung: CHF 50'000 2023

CHF 50'000 2024
mitfinanzierende E Kacr;ton ZH,RRB........ceev. VOM..eviieieann,
Stelle extern ANABIE .ot

Kartenausschnitt
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U

Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Die anstehenden, ungeldsten Verkehrsprobleme beim Bahnhof Dibendorf
sowie die offenen Fragen der Stadtentwicklung nérdlich des Bahnhofs sind
der Ausloser, dass 2013/14 eine stadtebauliche Testplanung durchgefihrt
wurde. Ein konkreter, dringender Handlungsbedarf besteht nicht nur wegen
der durch die Baudirektion verfiigten Planungszone Wangenstrasse, sondern
u.a. auch wegen dem sidlich des Bahnhofs bzw. auf dem Areal der SBB
nach wie vor gultigen , Teilrichtplan Bahnhofgebiet* aus dem Jahre 1996.

Bestimmende Faktoren sind die Vorgabe einer tangentialen Weiterfiihrung
der GlattalbahnPlus in Richtung Dietlikon (1.09) und der dringend notwendige
Busbahnhof (2.14) und eine zuséatzliche Gleisquerung siidéstlich des Bahn-
hofs mit Perronzugang (5.04).

Parallel dazu hat der Kanton Zirich 2013/14 eine stadtebauliche Studie fir
den nationalen Innovationspark, Hubstandort Zirich durchgeftihrt. Die Ergeb-
nisse aus diesen beiden Planungsverfahren sind zu berticksichtigen.

Ziele

Fir das Gebiet zwischen Flugplatz und Glatt wird ein koharentes Zukunftsbild
entwickelt (,stadtebaulicher Quantensprung®) und die dazu erforderlichen
Prozessschritte aufgezeigt. Zu den stadtebaulichen Zielen gehéren u.a.:
- Funktionale Starkung des Bahnhofgebietes und der OV-Knoten innerhalb
der Siedlungsstruktur
- Bhf. Dibendorf wird attraktive Verkehrsdrehscheibe
- Busbahnhof starkt die Funktion des Bhf. Als Verkehrsdrehscheibe und
weist ausreichend Kapazitaten bei optimaler Anbindung auf
- Schaffung qualitativ hochwertiger Lebensraume
- Bebauung im Bahnhofsumfeld widerspiegelt Zentrumsfunktion, schafft re-
prasentative Freiraume und wird den verkehrlichen Anforderungen gerecht

Umsetzung

Im Rahmen der Planung des Bushofs werden im Gebiet Bahnhof Stiid Nach-
folgeplanungen an die Testplanung durchgefuhrt. Der kommunale Verkehrs-
richtplan hat die Resultate aufgenommen und diese wurden im Sommer 2023
durch den Gemeinderat beschlossen. Anschliessend ist die Baulinienfestle-
gung gestartet. Die Bau- und Niveaulinien wurden im Mai 2024 publiziert.
Damit ist das Projekt planerisch abgeschlossen.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahmen sind zweckmassig, zielfiihrend und voraussichtlich
machbar.

Varianten /
Alternativen

Die mdglichen Varianten wurden in beiden parallellaufenden Planungsverfah-
ren von Stadt und Kanton gepriift.

Abhéngigkeiten /
Koordinationsbe-
darf

Die Arbeiten sind abgestimmt auf die Planung des Bushofs (2.14) und der
Verbreiterung der Personenunterfihrung (5.06)

Koordinationsbedarf besteht auch im Abschnitt Bahnhof Nord bez. Der Pro-
jekte Verlangerung Glattalbahn (1.09) und der Zuflussoptimierung Wan-
genstrasse (2.05) sowie der Gleisquerung Santisstrasse (5.04).

Bemerkungen

keine

Objektblatt existiert seit 2014

Seite 2 von 2




Stadthaus

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf
Telefon +41 (0)44 801 69 39
verkehr@duebendorf.ch

Stadt Dubendorf

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 13. November 2018

X OV (1)
X Parkierung (3)
[] Fussgéanger (5)

Handlungsfeld

Objektblatt
< MIV (2) L

X Velo (4) N,

6.02

X1 Ubrige (6)

Nr. Einzelmassn.

Sportstatte Durrbach, Verkehrsmassnah-

Massnahme men zur Umsetzung Masterplan
Prioritat [] hoch L] mittel X tief
Umsetzungsstand [ sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung [X] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

[ kurzfristig ~ (innert 2 Jahren)
] mittelfristig (innert 5 Jahren)

[] bis Ende 2014
[] bis Ende 2015

X langfristig ~ (innert 10-15 Jahren)
beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung
intern X Sicherheit X Tiefbau L oo,
verantwortliche Stel- | [] Stadtrat [] Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung
le [] Sicherheit [] Tiefbau Lo
X Kt. ZH, AfV X] Gde. Wangen-Briitt.  [] Stadt Zirich
. X KAPO ZH [ ] Gde. Fallanden [ ] Gde. Volketswil
Zf:ee:Irl]gte Sl []VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen
[]vBz [] Gde. Dietlikon Lo,
[1sBB I I
Zulasten Finanzplan: noch offen Gesamtkosten: CHF noch offen
(0] 4] (o1 (=) I
) ) Jahr(e)
Finanzierung Investitionsplanung: CHF ............  .......cee....
CHF ............ SRB/GRB ..............
CHF ............ . SRB/GRB ..............
CHF ............ . SRB/GRB ..............
[ JKanton ZH, RRB............c...... VOM..eeneeeeaann..

mitfinanzierende
Stelle extern

X] Gde. Wangen-Briittisellen

[] andere

Kartenausschnitt
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U

Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb und Ziele

Mit dem Masterplan halten die Gemeinde Wangen-Briittisellen und die Stadt
Dibendorf das Flachenpotenzial fur zusétzliche Fussballplatze fest, welche
sudwestlich der bestehenden Zweckverbandslage Dirrbach in den Gebieten
Eglishélzli und Weid angeordnet werden kdnnten. Diese Angebotsplanung
dient der anschliessenden Uberpriifung der Nachfrage sowie der Klarung
der Planungsinstrumente und Finanzierungsmaoglichkeiten.

Die bestehende Sportanlage Dirrbach umfasst eine Laufbahn, Spielfelder
einen Hartplatz, eine Sporthalle und ein Garderobengeb&aude. Die Parkie-
rung erfolgt entlang der Dubendorfstrasse.

Zudem ist die landschaftliche Vernetzung wichtig (Fusswegachse Rotbuch-
strasse, Aufwertung Bachbereiche, 6kologische Vernetzung). Die
Weidstrasse sollte mindestens im Bereich der Fusswegquerung beruhigt
werden.

Im Fokus stehen die verkehrlichen Massnahmen zur optimalen Erschlies-
sung und Einbindung der neuen Sportanlage. Die Erschliessung mit dem
Velo (inkl. Abstellanlage) muss dabei berlcksichtigt werden.

Ziele

Planung der notwendigen verkehrlichen Massnahmen zur optimalen Er-
schliessung der neuen Sportanlage. Vorrang hat die OV-Erschliessung,
zudem ist explizit der LV zu berlcksichtigen.

Umsetzung

Ein neuer Eintrag im regionalen Richtplan Glattal ist Voraussetzung fur die
Erstellung einer neuen Sportstétte. Im Rahmen der Gesamtiiberarbeitung
Regionaler Richtplan Glattal wird die Sportstatte Durrbach als Sportanlage
von regionaler Bedeutung eingetragen. Weitere Planungsschritte sind noch
ausstehend. Die Erschliessung der Sportstatte wird im Zusammenhang mit
dem Knoten Parkway / Innovationspark behandelt. Das Objektblatt kann
daher abgeschrieben werden.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahme ist zweckmassig, zielfihrend und machbar.

Varianten / Alternati-
ven

keine

Abhangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Der Verlauf der GlattalbahnPLUS bestimmt die Details der OV-Anbindung
der Sportanlage.

Es muss eine Koharenz mit den Massnahmen fur Sport- und Freizeitstatten,
die im Rahmen des Parkierungskonzepts ausgearbeitet werden (3.04), ge-
geben sein.

Bemerkungen

keine
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Stadthaus
Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf
Telefon +41 (0)44 801 69 39

Stadt Dubendorf

Gesamtverkehrskonzept

verkehr@duebendorf.ch

Stand: 7. November 2019

U

Handlungsfeld

Objektblatt

6.03

X oV (1) X MIV (2)
X Parkierung (3) X Velo (4) Nr.
X Fussgéanger (5) X1 Ubrige (6)

Nr. Einzelmassn.

Massnahme Umsetzung Quartierplan Hochbord
Prioritat [] hoch X mittel L] tief
Umsetzungsstand [] sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung [X] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

X kurzfristig ~ (innert 2 Jahren)
] mittelfristig (innert 5 Jahren)

] bis Ende 2014
] bis Ende 2015

[ langfristig  (innert 10-15 Jahren) X bis 2018

beteiligte Stellen X Stadtrat X1 Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung

intern X Sicherheit X1 Tiefbau I

verantwortliche Stel- | [] Stadtrat [] Verkehrsausschuss [ ] Stadtplanung

le ] Sicherheit X Tiefbau (Lead) I
X Kt. ZH, AfV/ITBA [] Gde. Wangen-Britt. [ ] Stadt Zirich

. X KAPO ZH [] Gde. Féallanden [] Gde. Volketswil

Zi:glrl\gte Sl X VBG [ ] Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen
[]vBz [] Gde. Dietlikon [
[]sBB I I

Zulasten Finanzplan: CHF 1.2 Mio.*

Konto: 1620.5010.42 / IR0O0105

Gesamtkosten: CHF 22,5 Mio.
* Strassenbau und Sanierung bestehender Strassen, exkl. Kanalisationsanlagen

Finanzierung Jahr(e)
Investitionsplanung: CHF 600°000 2017 SRB 15-32
CHF ... . SRB/GRB ..............
[JKanton ZH,RRB................... 170111 PRUURUURRRRII

mitfinanzierende
Stelle extern

X Grundstiickseigentiimer
[] andere

Kartenausschnitt
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U

Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Im Verkehrsplan des Quartierplans werden die Anschliisse der Hochbord-
an die Uberland- und die Zirichstrasse als kommunale Festlegung und da-
mit als Groberschliessung erklart. Die Hochbordstrasse verbleibt als Feiner-
schliessungsstrasse und direkte quartierinterne Verbindung, die nur dem OV
und dem Langsamverkehr (LV) zuganglich ist. Dem Ziel-/Quellverkehr steht
eine mehrfach abgewinkelte interne Strassenverbindung zur Verfligung, so
angelegt um allfélligen Durchgangsverkehr abzuwehren.

Das Mass der Nutzungen und die Parkplatzzahl haben sich an der regiona-
len Verkehrssituation zu orientieren.

Durch das Gebiet Hochbord (Hochbordstrasse/Neugutstrasse) wird eine
Buslinie gefuhrt mit gentigend Bushaltestellen im Quartier.

Das Quartierplangebiet wird mit verschiedenen Fuss- und Radwegen er-
schlossen.

Ziele

- Erneuerung und Erweiterung der Verkehrserschliessung OV, M1V,
Velo und FG

- Neue Wegbeziehungen erganzen und bestehendes Netz optimieren

- Neue OV-Fiihrung mit Ausbau behindertengerechten Haltestellen

Umsetzung

Der Quartierplan wurde festgelegt und 2017 grosstenteils umgesetzt. Diver-
se Signalisationen, eine Polleranlage in der Hochbordstrasse als Durch-
fahrtssperre sowie Abschlussarbeiten im Zusammenhang mit Hochbauten
wurden 2019 ausgefihrt. Das Objektblatt kann abgeschlossen werden.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahmen sind zweckmassig, zielfiUhrend und machbar.

Varianten / Alternati-
ven

keine

Abhéangigkeiten /
Koordinationsbedarf

keine

Bemerkungen

Der Spatenstich ist am 12.08.2014 erfolgt.
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Stadthaus

Stadt Dubendorf

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 39

verkehr@duebendorf.ch

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 13. Oktober 2020

Handlungsfeld

Objektblatt

CJov @) CIMIV (2)
[] Parkierung (3) X Velo (4) Nr. 6.05
X Fussgéanger (5) X1 Ubrige (6)

Nr. Einzelmassn.

Veloverbindung Casino- bis Usterstr. und

Massnahme . .
Gestaltung Freihaltezone Bettli

Prioritat X] hoch L] mittel [] tief

Umsetzungsstand ] sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung [X] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

[] bis Ende 2014
[] bis Ende 2015

[ kurzfristig ~ (innert 2 Jahren)
X mittelfristig  (innert 5 Jahren)

[] langfristig ~ (innert 10-15 Jahren) X ab 2020

beteiligte Stellen X Stadtrat X Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung

intern ] Sicherheit X Tiefbau Lo,

verantwortliche Stel- | [] Stadtrat [] Verkehrsausschuss  [X] Stadtplanung

le [] Sicherheit [] Tiefbau Lo,
X Kt. ZH (Fil Bleu) [] Gde. Wangen-Briitt. [ ] Stadt Zirich

. []KAPO zZH [ ] Gde. Fallanden [ ] Gde. Volketswil

Z)‘igggte Stellen [ VBG [ Gde. Schwerzenbach [] Gde. Wallisellen
[]vBz [] Gde. Dietlikon Lo,
[]sBB [] Gde. Opfikon Lo,

Finanzierung

Zulasten Finanzplan: CHF 300‘000 Gesamtkosten: CHF 500'000

Konto: IR00126

Jahr(e)
Investitionsplanung:
CHF 50000 2020 SRB/GRB ..............
CHF 150000 2021 SRB/GRB ..............
CHF 100'000 2022 SRB/GRB ..............

mitfinanzierende
Stelle extern

Kartenausschnitt
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U

Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Mit dem Neubau der Glattbriicke und der Neugestaltung des Glattquais
konnte auf dem Abschnitt Bahnhofstrasse-Usterstrasse ein erster Abschnitt
des Fil Bleus umgesetzt werden. Zwischen Bahnhof- und Casinostrasse
wurde ein Veloweg erstellt, der jedoch zwischen Casino- und Usterstrasse
noch keine Fortfiihrung findet. Diese Lucke wird im Rahmen der Fil-Bleu-
Umsetzung geschlossen.

Mit dem Landabtausch an der Casinostrasse/Glattuferweg und der Umzo-
nung des Grundstiicks Kat.-Nr. 16115 von der Zone W4 in die Freihaltezone
wurde der noch unbebaute Freiraum an der Glatt als Erholungsraum im
Siedlungsgebiet gesichert.

Das stadtische, offentlich genutzte Grundstiick der Bettlistrasse 22 mit sei-

nem grosszigigen Umschwung sowie die neue, durchgehende Freihaltezo-
ne entlang der Glatt gilt es als Ensemble zu beplanen und der Bevdlkerung
als attraktiven Erholungsraum zur Verfigung zu stellen.

Eine Renaturierung der Glatt angrenzend an den bereits renaturierten Teil
wird angestrebt.

Ziele

- Lickenschliessung der Radwegverbindung (Fil Bleu)
- Aufwertung des Erholungsraums im Raum Glattweg
- Attraktivierung des offentlichen Raums

Umsetzung

Die Luckenschliessung des Radwegs wird in die Gesamtplanung Fil Bleu
integriert und in diesem Rahmen festgelegt.

Die Planung der Freihaltezone entlang des Glattwegs inkl. des grossen Um-
schwungs des Grundstiicks Bettlistrasse 22 wurde wie vorgesehen ins in-
zwischen verabschiedete Freiraumkonzept Ubertragen und wird dort ins
Massnahmenband aufgenommen.

Das Objektblatt kann im Rahmen des Gesamtverkehrskonzepts daher ab-
geschlossen werden.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Diese Massnahme ist zweckmassig, zielfiuhrend und machbar.

Varianten / Alternati-
ven

keine

Abhéangigkeiten /
Koordinationsbedarf

- Erneuerung Glattbricke und Umgestaltung Glattquai (kein GVK-
Objektblatt); wird 2017 abgeschlossen

- Fil Bleu (6.04)

- Bericksichtigung der Vorgaben durch das Spiel- und
Freiraumkonzept

Bemerkungen

Die Gesamtkosten der Freiraumgestaltung Bettli betragen CHF 500'000, der
VVD tragt davon CHF 200'000.
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Stadthaus

Usterstrasse 2, 8600 Diibendorf

Telefon +41 (0)44 801 69 83
verkehr@duebendorf.ch

Stadt Dubendorf

Gesamtverkehrskonzept

U

Stand: 30. November 2025

Handlungsfeld

10V (1)
] Parkierung (3)
X] Fussgénger (5)

Objektblatt
CIMIV (2) L —
] Velo (4) | Nr. 6.06
X Ubrige (6)

Nr. Einzelmassn.

"Fil vert": Erlebnisrundweg Flugplatz

Massnahme .

Dubendorf
Prioritét X hoch L] mittel [ tief
Umsetzungsstand [] sistiert/noch offen [] in Planung/Umsetzung[X] abgeschlossen

Realisierungs-
horizont

[ kurzfristig

(innert 2 Jahren)

L] mittelfristig (innert 5 Jahren)

[ langfristig

(innert 10-15 Jahren)

X bis Mitte 2025
[ bis Ende 2025
] bis 2030

beteiligte Stellen in-

X Stadtrat

X Verkehrskommission [X] Stadtplanung

beteiligte Stellen
extern

[] KAPO zH

[] Gde. Fallanden

tern X Sicherheit X Tiefbau Xl Hochbau

verantwortliche [] Stadtrat [] Verkehrskommission [X] Stadtplanung

Stelle [] Sicherheit [] Tiefbau [
X Kt. ZH, AFM/TBA X Gde. Wangen-Britt. []ZPG

X Gde. Volketswil

] VBG

] Gde. Schwerzenbach [X] GEFD

Finanzierung

Zulasten Finanzplan (2025-2034):315'000 Gesamtkosten: ca. 415'000

Konto: IR01283

Investitionsplanung:

Mitfinanzierende
Stellen extern

X Kanton ZH, aufgrund des Eintrags im regionalen Richtplan
] Bund
X] Gemeinde Volketswil und Wangen-Briittisellen

Kartenausschnitt
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Entdocke auf dem Flugweg rund um den
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U

Ausgangslage /
Massnahmen-
beschrieb

Der Flugplatzrundweg ist Teil des "Fil Vert", der Erholungs- und Freizeitwege
des Glattals, welche im regionalen Richtplan verankert sind. Er rahmt die ver-
schiedenen Entwicklungen und Nutzungen im Flugplatz Dibendorf und ver-
bindet die drei Anrainergemeinden. Auf dem Weg von ca. 8.2 km gibt es
nebst gutem Ausblick auf die Weite des Flugplatzes diverse Erholungsraume.
Diese sollen mit Informationen zur Transformation, Spiel- und Experimen-
tierinhalten, Picknickmdglichkeiten und Begriinung/Beschattung ausgestattet
werden. Auch bestehende und neu entstehende Attraktoren entlang des Pfa-
des (z.B. Fliegermuseum, Fliegerpark, Bauernhéfe) werden eingebettet und
gefordert. Wichtiger Teil ist auch die Kommunikation des Weges und damit
einhergehend das Erlebbarmachen der Transformation auf dem Flugplatz D
bendorf fir die Bevdlkerung.

Ziele

- interkommunale Verbindungen sicherstellen

- Vorreiterrolle im Bereich Fuss- und Veloplanung Gbernehmen

- Netzdenken verstarken

- Forderung des Freizeitfussverkehrs

- Zuganglich machen der Transformation am Flughafen Dibendorf
- Neuschaffung und Aufwertung von Erholungsraumen

Umsetzung

Gemeinsam mit den Nachbargemeinden Volketswil und Wangen-Briittisellen
sowie der Koordinationsstelle Gebietsentwicklung Flugplatz Dibendorf
(GEFD) wurde das Projekt im Herbst 2023 gestartet und die Rahmenbedin-
gungen/Grundséatze fir den Rundweg definiert. Das Konzept wurde im Friih-
sommer 2024 von allen drei zustandigen Exekutiven bestatigt und entspre-
chend der Start der Umsetzungsphase eingeleitet. Am 26. Juni 2025 wurde
der Flugweg mit einem Einweihungsfest eréffnet. Teilweise fiihrt der Weg
noch ausserhalb des Flugplatzgelande wegen den bestehenden Zaunen. So-
bald diese mit der Eréffnung der Bundesbasis (ca. 2029) verschoben werden,
folgt die Umsetzung des Endzustands des Rundweges.

Zweckmassigkeit /
Machbarkeit

Aufgrund der angestrebten pragmatischen Vorgehensweise wird eine mach-
bare und schnell umsetzbare erste Umsetzung angestrebt. Das Vorgehen ist
zweckmassig und Uber den Flight Plan breit abgestutzt.

Varianten /
Alternativen

Die Linienfuhrung ist durch den regionalen Richtplan festgesetzt. Die Umset-
zung wird aber aufgrund der phasenweise Verschiebung des Zauns in Etap-
pen erfolgen.

Abhéangigkeiten /
Koordinationsbedarf

Die Vorstudie wurden in Zusammenarbeit mit der Koordinationsstelle GEFD
gestartet und unter anderem Uber das LVK Teil Fussverkehr (4.09) finanziert.

Bemerkungen

Dieses Objektblatt ist ab Ende 2025 abgeschlossen. Die Weiterentwicklung
des Flugwegs wird Uber ein neues Objektblatt festgehalten.

Objektblatt existiert seit 2023
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