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26-561 B3.5.7
Einfuhrung Tempo 30 Hochbord
Antrag und Weisung an den Gemeinderat

Ausgangslage

Am 12. Dezember 2024 Uberreichten Remo Streich (Erstunterzeichnender) mit zahireichen weiteren Personen dem
Stadtprasidenten André Ingold die Petition mit dem Titel «Einfilhrung Tempo 30 im Quartier Hochbord fur sichere Schul-
und Verkehrswege und mehr Lebensqualitadt» zuhanden des Stadtrates. Die Bittschrift wurde von 355 Personen unter-
zeichnet. Der Stadtrat hat die Petition mit Beschluss Nr. 25-274 vom 5. Juni 2025 innert der gesetzlichen Frist von sechs
Monaten beantwortet und einen Auftrag zur Prufung der Tempo 30 Zonen an die Firma SNZ Ingenieure und Planer AG
vergeben.

Im technischen Bericht wurde das Quartier Hochbord untersucht. Der Perimeter umfasst das Gebiet rund um die Schule
Three Point, die Stichstrasse Am Stadtrand, die Hochbordstrasse zwischen den beiden Kreiseln sowie das Neubaugebiet
im Umfeld der Gewéachshauser der Firma Beerstecher. Die suidliche und nérdliche Hochbordstrasse (Einfallsachsen)
wurden nicht in den Perimeter aufgenommen. Aufgrund ihrer verkehrsorientierten Funktion und des hohen Strassen-
querschnitts eignen sich diese Abschnitte nicht fur die Einfuhrung einer Tempo-30-Zone. Ebenfalls ausgenommen sind
im ndrdlichen Bereich die Neugutstrasse und die Bordstrasse, da diese vorwiegend durch gewerbliche Nutzungen ge-
pragt sind.

Das Quartier Hochbord befindet sich im Wandel zu einem urbanen Gebiet mit vielfaltiger Nutzung, einschliesslich Wohn-
raum. Die Planungsabsichten sehen eine Mischnutzung mit Gewerbe- und Wohnnutzungen vor. Die geplante Tempo-
30-Zone liegt in der Zentrumszone Z4. Diese ist durch eine hohe bauliche Dichte sowie eine Nutzungsmischung mit
Wohnen, Dienstleistungen, Laden und massig stérendem Gewerbe gepragt. Uber die Sonnentalstrasse verlauft eine
kantonale Velohauptverbindung. Im ostlichen Abschnitt ab dem Kreisel bestehen Radstreifen, wahrend im westlichen
Abschnitt keine Veloinfrastruktur vorhanden ist. Geméss Geoportal des Kantons Ziirich ist dieser Bereich als Netzliicke
im kantonalen Velonetz ausgewiesen. Auf der Hochbordstrasse verkehrt innerhalb des Untersuchungsperimeters die
Buslinie 760. Die Haltestelle Hochbord befindet sich ungefahr in der Mitte des betrachteten Abschnitts. Im westlichen
Teil des Perimeters verlaufen mehrere Schulwege. Zusatzlich fuhrt eine wichtige Querungsverbindung tber die Sonnen-
talstrasse und Am Stadtrand durch das Gebiet. Die beiden bestehenden Fussgangerstreifen beim Knoten Quer-
strasse/Sonnentalstrasse stellen zentrale Schulwegquerungen dar und befinden sich in unmittelbarer Nahe der Primar-
schule und des Kindergartens Three Point.

Zur Beurteilung der bestehenden Verkehrssituation wurden an vier Standorten Verkehrserhebungen durchgefihrt (Ja-
nuar 2025 und Januar 2026). Gemass der Praxis der Kantonspolizei Zirich sind auf Strassenabschnitten mit einer V85-
Geschwindigkeit von weniger als 40 km/h in der Regel Signalisationen und Markierungen ausreichend. Ab einer V85-
Geschwindigkeit von 41 km/h oder mehr sind zusatzlich bauliche Massnahmen erforderlich, um die gefahrenen Ge-
schwindigkeiten wirksam zu reduzieren. An der Lagerstrasse und der Industriestrasse wurden V85-Werte von Uber 41
km/h gemessen. An der Sonnentalstrasse und der Hochbordstrasse lagen die V85-Werte hingegen unter 40 km/h. Ent-
sprechend sind innerhalb des Perimeters je nach Strassenabschnitt unterschiedliche Massnahmen erforderlich.

Erwagungen

Die fur die Einfihrung der Tempo-30-Zone erforderlichen Massnahmen sind im Massnahmenplan dargestellt. Sie um-
fassen die Signalisation der Zoneneingénge sowie die erforderlichen Bodenmarkierungen. Zur Einhaltung der signali-
sierten Hochstgeschwindigkeit sind entlang der Querstrasse, der Industriestrasse und der Lagerstrasse bauliche Mass-
nahmen in Form von vertikalen Versatzen vorgesehen. Da in den kommenden Jahren im Gebiet Hochbord mit den
Gestaltungsplénen Beerstecher und Sonnentalstrasse 8 umfangreiche Bauvorhaben realisiert werden, kann die defini-
tive Lage dieser Massnahmen zum heutigen Zeitpunkt noch nicht abschliessend festgelegt werden. Sie wird im Rahmen
der weiteren Projektierung mit den angrenzenden Planungen abgestimmt. Zur Verdeutlichung der Vortrittsregelung wer-
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den an den Knoten Industriestrasse/Hochstrasse, Hochstrasse/Lagerstrasse, Lagerstrasse/Bordstrasse sowie bei Am
Stadtrand Rechtsvortritt-Markierungen angebracht.

Fussgangerstreifen

Aufgrund der bedeutenden Schulwegverbindung zur Primarschule und zum Kindergarten Three Point bleiben die beste-
henden Fussgangerstreifen beim Knoten Querstrasse/Sonnentalstrasse bestehen.

Veloverkehr

Entlang der Sonnentalstrasse sind die bestehenden Radstreifen zu demarkieren, da Radstreifen innerhalb von Tempo-
30-Zonen grundsatzlich nicht zuldssig sind. Die Sonnentalstrasse ist jedoch Teil einer kantonalen Velohauptverbindung.
Zur Erhaltung und Starkung dieser wichtigen Veloverbindung ist vorgesehen, den Abschnitt der Sonnentalstrasse (6stlich
des Kreisels bis zur Sackgasse vor der Ringstrasse) als Velostrasse zu signalisieren. Damit wird der Bedeutung dieser
Verbindung fur den Veloverkehr Rechnung getragen und die Fuhrung des Veloverkehrs innerhalb der Tempo-30-Zone
aufgewertet.

tn der Vorprufung hat die Kantonspolizei die Signalisation der Velostrasse auf der Sonnentalstrasse grundsatzlich befiir-
wortet. Die ebenfalls vorgesehene Velostrasse auf dem Abschnitt Am Stadtrand kann hingegen erst bewilligt werden,
sobald die vorgesehene Anbindung an die stadtische Velovorzugsroute erstellt ist. Dies setzt insbesondere die Fertig-
stellung der Passerelle Stettbach Nord sowie des Fuss- und Radwegs tber das private Grundstick Sky voraus. Nach
Vorliegen dieser Voraussetzungen kann die Velostrasse auf dem Abschnitt Am Stadtrand im Rahmen eines separaten
Bewilligungsverfahrens umgesetzt werden. Die Einfuhrung der Velostrasse auf der Sonnentalstrasse bedingt die Authe-
bung des Rechtsvortritts beim Knoten Sonnentalstrasse/Querstrasse. Die Einmindung der Querstrasse wird kinftig mit
«Kein Vortritt» signalisiert. Auf dem als Velostrasse signalisierten Abschnitt werden zudem vergrosserte Velopikto-
gramme (2 x 2 m) markiert.

Auswirkungen auf den 6ffentlichen Verkehr und Betrieb

Die durchschnittlich gefahrene Geschwindigkeit auf der Hochbordstrasse ist bereits heute tief. Mit der Signalisation von
Tempo 30 sind keine negativen Auswirkungen fur den Busbetrieb zu erwarten. Dies bestatigt auch eine Auswertung der
Verlustzeiten der VBG. Infolge der Reduktion der signalisierten Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h ist zudem nicht mit
unerwinschtem Ausweichverkehr zu rechnen.

Rickmeldungen aus der Bevolkerung

Nebst der Petition kommen aus der Bevélkerung regelméssig Ruckmeldungen zur Verkehrssicherheit im Quartier Hoch-
bord. Dabei wird insbesondere das Bedurfnis nach einer sicheren und angemessenen Gestaltung des Verkehrsraums
gedussert. Die Einfuhrung einer Tempo-30-Zone wird von den Riickmeldungen aus der Bevolkerung als geeignete Mass-
nahme wahrgenommen, um die Verkehrssicherheit im Quartier weiter zu erhéhen.

Vorprifung Bewilligungsbehérde

Die Verkehrspolizei Spezialabteilung Verkehrsanordnungen, welche fur die Bewilligung zustandig ist, hat im Rahmen
einer Vorprufung den vorliegenden Massnahmenplan fur bewilligungsfahig befunden.

Fazit

Das Quartier Hochbord hat sich in den vergangenen Jahren von einem urspriinglich stark gewerblich gepragten Gebiet
zu einem zunehmend urbanen Wohn- und Arbeitsquartier entwickelt. Mit der Realisierung neuer Wohnnutzungen hat
sich auch die Bedeutung des o6ffentlichen Strassenraums verandert. Insbesondere mit der Ansiedlung der Schule im
Three Point und des Kindergartens sind zuséatzliche sensible Nutzungen und damit ein erhéhtes Aufkommen von Kindern
und Jugendlichen im Quartier entstanden. Die bestehende Strasseninfrastruktur und das geltende Geschwindigkeitsre-
gime wurden dieser Entwicklung bisher nicht entsprechend angepasst. Die Einfihrung einer Tempo-30-Zone tragt dem
Wandel des Quartiers und den damit verbundenen veranderten Anforderungen an den Strassenraum Rechnung. Eine
tiefere zulassige Hochstgeschwindigkeit tragt insbesondere dazu bei, die Verkehrssicherheit fur den Fuss- und Velover-
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kehr sowie fur Schilerinnen, Schuler und Kindergartenkinder zu erhéhen. Gleichzeitig wird die Aufenthaltsqualitat im
zunehmend durch Wohnnutzungen gepragten Quartier verbessert.

Der Stadtrat erachtet die Einflihrung der Tempo-30-Zone deshalb als zweckmassige und verhaltnismassige Massnahme,
um das Verkehrsregime an die heutige Nutzung und die zukunftige Entwicklung des Hochbords anzupassen. Die Mass-
nahme ermdglicht eine Verbesserung der Verkehrssicherheit, ohne dass dafir umfangreiche bauliche Anpassungen der
bestehenden Strasseninfrastruktur erforderlich sind.

Kosten

Die Umsetzungskosten werden exklusiv der Vertikalversatze auf Fr. 62'000.00 geschatzt. Ein Kreditantrag wird aufgrund
der moglichen Anderungen nach dem Gemeinderatsbeschluss beim Stadtrat beantragt.

Beschluss

1.

Dem Gemeinderat wird beantragt:
1.1.  Dem Vorhaben Tempo-30-Zone «Hochbord» wird zugestimmt.

Der Antrag und die Weisung zum Gemeinderatsgeschaft Nr. 36/2026 werden genehmigt und zuhanden des Ge-
meinderates verabschiedet.

Kommunikation

1.

2.

Dieser Beschluss ist ¢ffentlich.
Die 6ffentliche Kommunikation erfolgt mit: Stadtratsbulletin.

Kurztext fur Stadtratsbulletin: Am 12. Dezember 2024 Uberreichten Vertreterinnen und Vertreter aus dem Quartier
Hochbord die Petition mit dem Titel «Einfiihrung Tempo 30 im Quartier Hochbord fiir sichere Schul- und Verkehrs-
wege und mehr Lebensqualitdt» zuhanden des Stadtrats. Der Stadtrat hat das Anliegen gepruft. Er kommt zum
Schiuss, dass das Anliegen berechtigt ist und hat zuhanden des Gemeinderates einen Antrag zur Einfihrung von
Tempo 30 im Quartier Hochbord gestellt.

Auskunftsperson bei Medienanfragen: Hanspeter Schmid, Sicherheitsvorstand.

Mitteilung durch Protokollauszug

Stadtr;it Dubendorf

Gemeinderatssekretariat — z. H. des Gemeinderates und der KRL
Tiefbau

Leiter Sicherheit

Stadtplanung (alle)
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